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PYTANIA/SUGESTIE MIESZKANCOW

ODPOWIEDZI PROJEKTANTOW/JEDNOSTEK UMP

Ulica jest zbyt ttoczna i zbyt krotka na tramwaj.

Nalezy zaniecha¢ budowy linii tramwajowej - w zupetnosci
wystarczy nowa linia biegnaca z planowanej ul. Towarowej.

Czy inwestycja bedzie realizowana pomimo negatywnej opinii
mieszkancow ?

Gtownym celem inwestycji jest rewitalizacja Scistego centrum miasta Poznania z przebudowg i
budowa nowej trasy tramwajowej i uktadu drogowego oraz uspokojenie ruchu samochodowego.
Inwestycja obejmuje przebudowe i budowe sieci uzbrojenia podziemnego. Efektem prac jest
zapewnienie bezpiecznej, przyjaznej i estetycznej przestrzeni dla pieszych i rowerzystow.

Decyzja o wprowadzeniu tramwaju w ul. Ratajczaka poprzedzona zostata analizami
przestrzennymi i technicznymi. Dostepna przestrzen jest wystarczajacq dla wprowadzenia
torowiska tramwajowego.

Gtéwne zmiany projektowe:

1. Wprowadzenie strefy zamieszkania na odcinku ul. Ratajczaka od ul. 27 Grudnia do
skrzyzowania z ulicami Ogrodowga i Powstancéw Wielkopolskich, co wptynie na zmiane charakteru
ulicy na tym odcinku. Zaprojektowano szerokie chodniki, tereny zielone skomponowane w
réwnym rytmie, wyznaczone miejsca postojowe dla samochodéw osobowych oraz dla
samochoddéw dostawczych, miejsca na ogrodki sezonowe.

2. Budowa torowiska tramwajowego w ul. Ratajczaka (jednokierunkowego na odcinku od ul. 27
Grudnia do ul. Sw. Marcin, dwukierunkowego na odcinku od ul. $w. Marcina do ul. Krélowej
Jadwigi).

3. Budowa prawoskretu tramwajowego z ul. Sw. Marcin w ul. Ratajczaka.

4. Budowa dwdch przystankéw wiedenskich na ul. Ratajczaka na wysokosci Starego Browaru oraz
jednego przystanku przy Bibliotece Uniwersyteckiej.

5. Zawezenie wlotu w al. Niepodlegtosci na wysokosci Izby Rzemieslniczej:

Zaprojektowane rozwigzanie koreluje z planowanymi zmianami na Al. Niepodlegtosci tj.
przebudowa skrzyzowania Sw. Marcin - Al. Niepodlegtosci oraz wprowadzeniem BUS pasa w ciggu
Al. Niepodlegtosci. Proponowane rozwigzanie geometryczne znaczaco polepsza warunki ruchu
pieszych i rowerzystdw. Przedstawione rozwigzanie jest zgodne z polityka transportowg miasta
Poznania zaktadajgcg ograniczenia ruchu pojazdéw w centrum miasta.
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6. Rozbudowa infrastruktury rowerowej.
7. Rozbudowa infrastruktury pieszej.

8. Budowa przejs¢ w poziomie jezdni dla pieszych oraz przejazdow dla rowerdw przez ul. Matyi
oraz ul. Wierzbiecice.

9. Likwidacja trzech przej$¢ podziemnych dla pieszych na skrzyzowaniu ulic Matyi - Nieztomnych.

ul. Sw. Marcin oraz z ul. Gwarnej w ul. Ratajczaka

2. Prosba o wprowadzenie do projektu ulicy rozwigzania, ktore realnie | Wprowadzenie strefy zamieszkania bedzie skutkowa¢ spowolnieniem ruchu pojazdéw w ,strefie
spowalnia ruch zamieszkania” pieszy moze korzystac z catej szerokosSci drogi i ma pierwszenstwo przed
pojazdami. W ,strefie zamieszkania” obowigzuje predko$¢ pojazdéw ograniczona do 20 km/h. a
parkowanie jest mozliwe tylko w wyznaczonych miejscach. W strefie zamieszkania obowiazuje
znak D - 41, zobowigzujacy kierowcdw do zachowania szczegdlnej ostroznosci oraz ustgpienia
pierwszenstwa wszystkim uczestnikom ruchu. ,Strefa zamieszkania” z konsekwentnym
przestrzeganiem przez uzytkownikow przestrzenni okreslonych regut i zasad sprzyja poprawie
bezpieczenstwa, w szczegdlnosci pieszych, a takze pomaga w uporzadkowaniu przestrzeni
publicznej.
3. Czy koncepcja zakfada jednoczesng rezygnacje z ruchu Projekt nie zaktada rezygnacji z ruchu tramwajowego w ulicy Strzeleckiej.
tramwajowego w ulicy Strzeleckiej, jesli tak, kierunek wschodni jest
konieczny, jeéli nie przez Sw. Marcin to moze nalezy rozwazy¢
przywrdcenie ruchu dwukierunkowego w osi 27Grudnia - Plac
Wolnosci
4, Dlaczego nie jest planowane wykonanie skretu z ul. Ratajczaka w Mozliwos$¢ wykonania prawoskretu tramwajowego z ul. Ratajczaka w ul. Sw. Marcin analizowano

juz we wstepnej koncepcji w roku 2000 (autor Jan Lelonkiewicz z zespotem) gdzie wskazano, ze
dla funkcjonalnosci tego rozwiazania konieczne jest ,podciecie” naroznikowej kamienicy, w
zwigzku z tym potraktowano to raczej jako ciekawostke niz mozliwo$¢. Wprowadzenie
prawoskretu w relacji tramwajowej, wygeneruje nastepujgce problemy:

e niedostateczng ilos¢ miejsca dla pieszych przy naroznej kamienicy. Szeroko$¢ chodnika
jest dodatkowo ograniczona przez zewnetrzne schody do lokalu uzytkowego (wejscie z
naroznika);

e klienci naroznikowego lokalu, bedg wychodzili z budynku wprost na torowisko
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tramwajowe;

tuk torowiska pod bardzo niekorzystnym katem przecina kontrapas rowerowy, co moze
prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji, gdy tramwaj jadacy za lub réwnolegle z
rowerzystg zaczyna skrecaé w prawo;

sugerowane przejécie dla pieszych przez Sw. Marcin musiatoby by¢ przesuniete w
kierunku wschodnim;

problematyczne bedzie przeprowadzenie w chodniku w sposéb bezpieczny i funkcjonalny
#Sciezki” dla oséb niewidomych;

f. tramwaj skrecajacy w prawo (Ratajczaka — $w. Marcin) pomijat bedzie wezet
przesiadkowy $w. Marcin — Ratajczaka — 27 Grudnia. Obstuga pasazerska takiej linii
odbywata sie bedzie na peronach przy centrum handlowym ,Stary Browar”, a nastepnie
na al. Marcinkowskiego.

Torowisko na odcinku 27 Grudnia-Swiety Marcin

Mozliwo$¢ dotozenia w przysztosci drugiego toru tramwajowego i
prowadzenia trasy w ulice 3 Maja. Jesli skret z pl. Wolnosci w
Ratajczaka wymaga przebudowy kolektora, to nie oznacza to, ze w
przysztosci taka

przebudowa nie bedzie potrzebna i promienie oraz rzedne trasy
winny to uwzglednia¢

Wprowadzenie dodatkowej relacji torowej w ul. Ratajczaka pomiedzy ulicami 27 Grudnia i Sw.
Marcin w strone potudniowa wigze sie z nastepujacymi trudno$ciami:

Przekrdj ulicy Ratajczaka na rozwazanym odcinku wynosi okoto 18,3 — 18,5 m szerokosci i
jest wezszy niz na odcinku na potudnie od ul. Sw. Marcin, gdzie wynosi co najmniej 22,4
m. Z tego wzgledu jest mniej miejsca ha pomieszczenie infrastruktury podziemnej,
torowiska, drzew, chodnikdw oraz $ciezki rowerowej

w jezdni prowadzony jest kolektor kanalizacji, nie ma miejsca w przekroju ulicy by go
przesung¢ na chodnik i zrobi¢ miejsce na torowisko

torowisko bytoby w jezdni, ryzyko blokowania toréw przez kolejkujace samochody oraz
samochody, ktdre parkujg lub rozwozg towar,

skrzyzowanie ulic Ratajczaka z 27 Grudnia przy jednej relacji skretnej jest mocno
skomplikowane pod wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom
ruchu, dodanie kolejnej relacji skretnej drastycznie obnizy bezpieczenstwo tego
skrzyzowania, w wyniku czego konieczne bedzie wprowadzenie petnej sygnalizacji
$wietlnej, od ktdrej odchodzi sie na ulicach srédmiejskich z uspokojonym ruchem

Suma ww. problemdw oraz brak planéw wprowadzenia linii tramwajowej, ktora korzystata by z
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postulowanej relacji skretnej zawazyty na odrzuceniu tego rozwigzania. Przejazd awaryjny
tramwaju moze by¢ poprowadzony po trasie ul. Gwarna — Sw. Marcin — Ratajczaka.

Nadmieniamy, ze relacja w prawo z ul. Ratajczaka w ul. Sw. Marcin w kier. Al. Marcinkowskiego
oraz przeciwna od strony ul. 27 Grudnia w lewo w ul. Ratajczaka bytaby wykorzystywana jedynie
podczas objazddw i awarii. Nie przewiduje sie utworzenia bezposredniego potgczenia Rataj i Wildy
przez Centrum. Taka role dzi$ petnig, nawet jesli wymagajg przesiadek, potaczenia przez ul.
Krolowej Jadwigi oraz ul. Hetmariska. W opinii ZTM potrzeba utworzenia takich relacji nie jest tak
istotna, aby na state zmienia¢ zagospodarowanie ul. Ratajczaka gtownie poprzez likwidacje
przewidzianej tam zieleni.

6. Hatas jest zbyt duzy na tramwaj. Na odcinku 27 Grudnia - Ogrodowa projektowana jest strefa zamieszkania, gdzie dopuszczalna
predkos¢ dla pojazddw wynosi 20km/h. Nalezy wiec spodziewac sie uspokojenia ruchu, a co za
tym idzie zmniejszenia poziomu hatasu. Zastosowana nowa i réwna nawierzchnia a takze
wykorzystane rozwigzania techniczne(technologia tzw. ,,cichego torowiska”) ograniczg poziom
hatasu.

6. Budowe torowiska w technologii Szepczacej szyny, tj.: w gumowej Przewiduje sie takie rozwigzanie projektowe w celu zminimalizowania hatasu, w tym zastosowanie

otulinie ttumigcej hatas i wibracje; tzw. ,cichego torowiska”

7. Struktura budowlana starych kamienic zostanie naruszona. Wykonawca inwestycji zobowigzany zostanie do przeprowadzenia inwentaryzacji stanu

. _ _ ) technicznego budynkow przed oraz po zakonczeniu Inwestycji. Projekt jak i roboty budowlane
Autobus zamiast tramwaju = obawa o stan techniczny budynkow wykonywane beda zgodnie z przepisami i normami prawa budowlanego

8. Brak mozliwosci zainstalowania trakgji. Trakcja tramwajowa zamontowana zostanie do stupéw trakcyjnych - nie dopuszcza sie mozliwosci
montazu trakcji do elewacji budynkdw

9. Szyny uniemozliwig parkowanie aut i roztadunek dostaw. Torowisko tramwajowe oraz ulica bedg w jednej ptaszczyznie, umozliwiajgc parkowanie
pojazdom. Wydzielono miejsca postojowe zarédwno po wschodniej jak i zachodniej stronie ulicy.
Dodatkowo przewiduje sie 2 miejsca postojowe dla dostaw oraz miejsca dla oséb z
niepetnosprawnosciami.

10 | Uwzglednienie dojazdu pojazddw dostawczych/taxi pod lokal, Mozliwo$¢ dojazdu pojazdéw dostawczych/taxi pod lokal zachowana . Dla pojazdéw dostawczych

zdecydowanie inaczej niz zaktada koncepcja

sg wyznaczone w koncepcji miejsca postojowe. Po analizie i w uzgodnieniu z ZDM mozna
przewidzie¢ dodanie miejsc dostawczych jednak wigze sie to z koniecznoscig likwidacji miejsc
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postojowych dla samochoddw osobowych, poniewaz dostepna przestrzen na lokalizacje miejsc
postojowych sie nie zmieni (nie powiekszy). Zwiekszenie liczby miejsc postojowych odbyto by sie
kosztem zmniejszenia terendw zielonych. Koncepcja projektowa zaktada zachowanie réwnowagi
réznych funkcji.

11 | Na czas prac remontowych: Ruch pieszych w przebudowywanym fragmencie ulicy zostanie zachowany w catym czasie trwania
inwestycji.
- Pozostawienie dojScia pieszych do lokalu;
Postulaty dotyczace konstrukcji ptotdw zostang przekazane Generalnemu Wykonawcy robot
- Nieumniejszanie widzialnosci lokalu poprzez stawianie stalowych budowlanych
ptotow dookota budowy (zastgpienie ich siatkami)

12 | Po pracach remontowych, ograniczenie predkosci tramwaju na Predkos$¢ dopuszczalna dla pojazddw w strefie zamieszkania wynosi¢ bedzie 20km/h. Jest ona
odcinku Sw.Marcin — Taczaka (bezprzystankowego) do 15km/h, ze zgodna z przepisami prawa o ruchu drogowym. Praktyka pokazuje, ze nie ma potrzeby jej
wzgledu na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow, oraz ograniczenia do 15 km/h
ograniczenie kurzu wznoszonego przez pedzace tramwaje
(przenoszonego na przyktad na ogrddki gastronomiczne)

13 | Pas ruchu miedzy Taczaka i Powstancow Wikp. Na ul. Ratajczaka na odcinku od ul. Taczaka do ul. Ogrodowej/Powstancow Wielkopolskich

Prowadzenie pasa ruchu od Taczaka po torowisku i wydzielenie
osobnego pasa dopiero ok. 35-40 m

przed tarczg skrzyzowania, czyli na potudnie od Ratajczaka 11, by
samochody nie blokowaty torowiska.

Pozwoli to na przeznaczenie zaoszczedzonej przestrzeni na
zwiekszenie szerokosci chodnika i klombdw

zieleni oraz unikniecie esowania torowiska tramwajowego przy
przejezdzie przez skrzyzowanie zOgrodowg-Powstancow Wikp.
Pas ruchu musi zosta¢ zwezony! Jest to obszar ruchu uspokojonego,
a stosujemy pas 4 metrowej

szerokosci, gdy na Nieztomnych ma juz szeroko$¢ 3 m. Przepisy
wymagajg stosowania pasa szerokosci

2,75 m i taki minimalny przekroj nalezy zastosowac. Nie ma
argumentu za stosowaniem szerszego.

Zaréwno warunki skretéw z bram, jak i przepisy przeciwpozarowe
sg spetnione, gdyz do ruchu w

zaprojektowano pas ruch o szerokosci 4,0 m, poniewaz jest to ulica jednokierunkowa a pojazdy z
ul. Taczaka nie wjezdzajg na skrzyzowaniu na torowisko tramwajowe tylko na wydzielony dla
pojazdéw pas ruchu. Jest to rozwigzanie bezpieczne i uzgodnione z jednostkami miejskimi.
Dodatkowo dla uspokojenia ruchu zaprojektowano wyniesione skrzyzowanie ulicy Ratajczaka z ul.
Ogrodowa i ul. Powstancéw Wielkopolskich. Ul. Nieztomnych jest ulicg dwukierunkowa z tego
wzgledu zaprojektowano pasy szerokosci 3,0 m zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
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sytuacjach awaryjnych nadawato sie bedzie torowisko tramwajowe.

14 | Wzdr kostki chodnikowej powoduje "epilepsje". Trwajg analizy dot. mozliwosci zmiany wzoru nawierzchni, kolorystyki oraz geometrii rysunku a

takze rozwazania w zakresie zastosowania materiatu kamiennego
Stworzy¢ chodniki z ptyt +wiecej zieleni.

_ o _ _ _ Ze wzgleddw technicznych: zwarta zabudowy, duzy stopien skomplikowania sieci podziemnych,
Zmiana wzoru utozenia kostki + zastosowanie lepszego materiatu W | nie ma mozliwosci stworzenia dodatkowych powierzchni dla terendw zieleni, w szczegdinosci
postaci granitu, tak jak na ul. Taczaka. drzew. Musiato by sie to odby¢ kosztem likwidowania i tak ograniczonej juz liczby miejsc

parkingowych. Bedziemy dazy¢ do petnej optymalizacji potrzeb w zakresie zieleni niskiej.

15 | Prosba o wykonanie wszystkich odcinkéw infrastruktury rowerowej z | Zastosowana nawierzchnia na drogach rowerowych bedzie spetnia¢ odpowiednie wymagania

rownej nawierzchni. W przypadku podjecia decyzji o zmianie dotyczace rownosci podtuznej i poprzecznej.
materiatu z betonowego na kamienny, nie moze to by¢ krzywa
nawierzchnia.

16 | Wyrazniejsze oznakowanie drogi rowerowej tak, aby byto jasne, ze Oznakowanie drdg zostato zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem o ruchu

jest dwukierunkowa drogowym

17 | Propozycja utozenia w $rodku toru czarnej kostki brukowej, tak aby | Torowisko oraz jezdnia zostang wydzielone odpowiednim kolorem kontrastujgcym w stosunku do

unikna¢ sytuacji na ul. Sw. Marcin. nawierzchni chodnika

18 | Miejsca parkingowe powinny by¢ wyraznie rozdzielone od Miejsca postojowe beda wyraznie wydzielone za pomocg odmiennej kolorystyki kostki oraz

przestrzeni dla pieszych. oznakowania poziomego.

Nawierzchnia na stanowiskach postojowych, zjazdach i pasach Nawierzchnie dla poszczegdlnych uczestnikdw ruchu beda posiada¢ odpowiednie wyrdznienie w
rowerowych dla poprawy czytelnosci tych miejsc powinna by¢ postaci odmiennej kolorystyki nawierzchni.

ciemniejsza.

19 | Miejsca parkingowe po wschodniej stronie do catkowitej likwidacji. Miejsca po stronie wschodniej sa niezbedne dla spetnienia potrzeb parkingowych a takze ze
wzgledu na wykupiong liczbe abonamentéw. Zaprojektowane miejsca parkowania rownolegtego
porzadkujg przestrzen i s zgodne z wytycznymi ZDM i wytycznymi Miejskiego Inzyniera Ruchu.

20 | Na dtugosci catej ulicy rezygnacja ze wszystkich miejsc Postulat odrzucony - miejsca postojowe sg niezbedne

parkingowych (poza oczywiscie kilkoma dla oséb
niepetnosprawnych). Zamiast tego zaplanowanie wiekszej ilosci
zieleni. Nastepnie dogadanie sie miasta z wtascicielami placéw
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parkingowych aby umiesci¢ tam parking wielopietrowy na prawach
strefy pfatnego parkowania. W efekcie nikt nie bedzie stratny bo
wiasciciel placu dalej bedzie mogt mie¢ swoje miejsca a miasto
bedzie miato miejsce na strefe. Pozwolitoby to rozwigzac problem z
miejscami parkingowymi nie tylko na ul. Ratajczaka ale w centrum
jako takim. Place parkingowe w centrum: ul. Piekary, ul. 27
grudnia, ul. KoSciuszki

21 | Propozycja wprowadzenia w osi torow o$wietlenia ledowego Nie przewiduje sie wprowadzania o$wietlenia ledowego w poziomie posadzki.
informujgcego o zblizajgcym sie tramwaju:
https://www.youtube.com/watch?v=s0-es4h28pQ Ze wzgledu na sterowanie sygnalizacjg Swieting oraz wprowadzenie ograniczenia predkosci (strefy
zamieszkania) zostanie zapewniony odpowiedni poziom bezpieczenstwa.
Proponowane rozwigzanie nie jest powszechnie stosowanym, drogim w wykonaniu i nie ma
doswiadczen w zakresie korzysci, ktdre przyniesie.
22 | Gdzie bedzie znajdowat sie przystanek na skrzyzowaniu ul. Przystanek typu Wiedenskiego znajdzie sie na wysokosci Biblioteki Uniwersyteckiej.
Ratajczaka/Sw. Marcin - czy bedzie to przystanek typu
Wiedenskiego?
23 | Przystanek przy Starym Browarze: po stronie zachodniej lepszym Analizowano wariant antyzatoki. Powyzsze wymusitoby zwiekszenie szerokosci miedzytorza, co
rozwigzaniem bytaby zamiast przystanku wiedenskiego antyzatoka komplikuje geometrie projektowanego torowiska. Dodatkowo, ze wzgledu na bliskg odlegtos¢
(z przejazdem rowerowym miedzy peronem a chodnikiem), lepiej peronu od skrzyzowania z ul. Ogrodowg w sposéb znaczacy pogorszytyby sie warunki
chronigca pasazeréw, ale tez zapewniajgca pasazerom miejsce bezpieczenstwa dla uczestnikdw ruchu na skrzyzowaniu ulic Ratajczaka/Ogrodowa/Powstancéw
oczekiwania na tramwaj poza chodnikiem Wielkopolskich
24 | Rezygnacja z przystankéw wiedenskich na rzecz antyzatok Analizowano wariant antyzatoki. Powyzsze wymusitoby zwiekszenie szerokosci miedzytorza
komplikujac geometrie torowiska. Dodatkowo, ze wzgledu na bliskg odlegto$¢ od skrzyzowania z
ul. Ogrodowg w sposdb znaczacy pogorszytyby sie warunki bezpieczenstwa dla wszystkich
uczestnikdw ruchu. Prezentowana koncepcja z antyzatoka nie zostata zaakceptowana przez
Miejskiego Inzyniera Ruchu
25 | Utworzenie przystankéw tramwajowych na wysokosci skrzyzowania | Lokalizacja projektowanych przystankéw jest optymalna. Odlegtosci pomiedzy przystankami

z ul. Taczaka (odlegto$¢ miedzy przystankiem przed Starym

spetniajg standardy w tym zakresie, zostaty uzgodnione z ZTM oraz MPK.
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Browarem, a ul. Sw. Marcin jest zbyt duza);

26 | Nalezy zmieni¢ lokalizacje przystanku "Ratajczaka" w kier. ul. 27 Decyzje o lokalizacji przestankdow w projektowanych miejscach poprzedzono dogtebnymi
Grudnia (obecnie poza zakresem zadania inwestycyjnego) na analizami i uzgodnieniami z jednostkami miejskimi ZTM i MPK. Zaprojektowano pare przystankow
lokalizacje przed ~Wiedenskich” na wysokosci Starego Browaru na $rodku projektowanego odcinka (zlokalizowane
skrzyzowaniem. Obecne rozwigzanie powoduje bardzo bliska w odlegtosci okoto 400 m od projektowanych przystankéw tramwajowych przy ul. Ratajczaka na
odlegtosci od przystanku "Pl. Wolnosci", ktérego lokalizacja zmieni wysokosci Biblioteki Uniwersyteckiej) oraz pare przystankéw na ul. Wierzbiecice.
sie po przebudowie ul. 27 .
Grudnia. Ponadto, rozwigzanie jest mozliwe do realizacji mimo Lokalizujgc przystanek Ratajczaka przy bibliotece UAM zamiast przed skrzyzowaniem z ul. Sw.
wjazdéw do posesji, podobnie jak na projektowanych przystankach Marcin kierowano sie wzgledami uzytkowymi: w k;,:lmienicach od numerdw Ratajczaka 26 - ’3,4
"$w. Czestawa" czy tez "Rynek dziataja Ic_)kal_e us’iugowe w par_terach, i_str_1ieja1 ogrodki gastronomiczne,_ z_aclhodzi koniecznosc
Jezycki". Zmiana lokalizacji przystanku spowoduje optymalizacje utrzymania zjazdow. Lokalizacja przy bibliotece wolna jest od ww. obcigzen.
odlegtosci miedzyprzystankowych oraz umozliwi lepszg (blizsza) Przystanek w ul. 27 Grudnia (za skrzyzowaniem z ul. Ratajczaka) zlokalizowano w najbardziej
obstuge na potudnie od ul. Sw. optymalnym miejscu z uwagi na funkcje przesiadkowe zbierajgce pasazeréw jadacych z Wildy
Marcin. oraz z Rataj

27 | Na projektowanych przystankach nie uwzgledniono infrastruktury Zagospodarowanie przystankdw zostanie wykonane na pdzniejszy m etapie prac projektowych w
przystankowej zgodnej z wytycznymi ZTM (TIP, fawki, kosze etc.). uzgodnieniu z ZTM i MPK zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi oraz przepisami prawa

28 | W projekcie nalezy stosowac wiaty zgodne z wytycznymi ZTM. Projekt przewiduje wiaty zgodnie z wytycznymi ZTM dla projektowanej infrastruktury publicznego
Wiaty innego rodzaju (patrz: Rondo Kaponiera, Sw. Marcin) nie transportu zbiorowego.
spetniajg swoich funkgji,
nagrzewanie oraz niska jakos$¢ wykonania.

29 | Na przystanku "Ogrodowa" w kier. ul. Sw. Marcin nalezy Postulat zostanie poddany analizie na etapie prac projektowych nad opracowaniem projektu
przewidzie¢ drzewa (by¢ moze w donicach). Takie rozwigzanie budowlanego i wykonawczego oraz w uzgodnieniu z jednostkami miejskimi.
wpisze sie w projekt rewaloryzacji placu
przed Starym Browarem.

30 | Na wezle "Wierzbiecice" nalezy zastosowac peten priorytet dla Wszystkie projektowane perony przystankowe majg dtugos¢ 45m.

publicznego transportu zbiorowego, co przyczyni sie do braku
blokowania innych pojazddw,
przez np. planowane tramwaje o dtugosci 45 metréw w przestrzeni
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miedzy ulicami Matyi i Nieztomnych.

31 | Nalezy dostosowac wszystkie przystanki na wezle "Wierzbiecice" do | Wszystkie przystanki tramwajowe dostosowane bedg do ruchu komunikacji autobusowej.
obstugi komunikacjg autobusowa - torowiska tramwajowo-
autobusowe (TTA) - zgodnie z
trendem przyjetym w miescie (wezty Battyk, Rondo Kaponiera,
planowane do realizacji Rondo Rataje, czy tez projektowany II etap
trasy tramwajowej na
Naramowice). W zwigzku z powyzszym, nalezy zaprojektowac
wjazdy i wyjazdy na torowiska. Zaletg takiego rozwigzania jest
rowniez mozliwa obstuga
32 | Wyznaczenie dodatkowych przejsc dla pieszych na poczatku i koncu | Zaprojektowano przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowan ulic
przystankéw tramwajowych przy Starym Browarze Ratajczaka/Ogrodowa/Powstancéw Wielkopolskich oraz ulic Ratajczaka/Kosciuszki. Odlegtos¢
pomiedzy przejsciami dla pieszych wynosi ok. 125 m. Odlegtos¢ przejscia dla pieszych do
poczatku/konca przystanku wynosi odpowiednio 10 m/62 m Dodatkowe przejscia dla pieszych na
poczatku i koncu przystankéw tramwajowych nie majg uzasadnienia.
33 | Wyspa na rondzie Ratajczaka/Nieztomnych/KoSciuszki powinna by¢ Na skrzyzowaniu ulic Ratajczaka/KosSciuszki wszystkie wyspy petnig role wysp kanalizujgcych ruch
wyniesiona. - kraweznik bedzie na nich wyniesiony minimum 6 cm ponad poziom jezdni.
Nie ma koniecznosci zwiekszenia promieni wyokraglajgcych , poniewaz ruch autobuséw odbywac
sie bedzie po torowisku - gdzie zachowano przejezdno$¢ na projektowanym skrzyzowaniu ul.
Postulat zostanie poddany analizie na etapie prac projektowych nad Ratajczaka/Kosciuszki.
opracowaniem projektu budowlanego i wykonawczego oraz w
uzgodnieniu z jednostkami miejskimi.
34 | Postulat wprowadzenia dwdch paséw do skretu w lewo z ul. Opracowane analizy ruchu wykluczajg takg mozliwosc.

Nieztomnych od skrzyzowania z ul. Krélowej
Jadwigi/Wierzbiecice/Matyi w ul. Niepodlegtosci, czyli pas skrajny
lewy tylko do skretu w ul. Niepodlegtosci a pas prawy do skretu w
lewo w ul Niepodlegtosci i do jazdy na wprost w ul. Ratajczaka.

Gtownym powodem jest brak mozliwosci prowadzenia dwdch paséw ruchu dla pojazdéw
skrecajacych w lewo w jeden pas ruchu, poniewaz wlot ul. Niepodlegtosci zostat zawezony do
jednego pasa, takze nie ma mozliwosci prowadzi¢ dwdch paséw w jeden pas. Drugi pas ruchu w
ul. Niepodlegtosci otwiera sie za przejéciem dla pieszych.
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Zawezenie wynika z uwzglednienia wskazan MIR, poszerzenia przestrzeni chodnika w tym rejonie
w strefie skrzyzowania oraz koniecznosci wprowadzenia Sciezki rowerowej na poziom chodnika
przed skrzyzowaniem i rozprowadzenie ruchu rowerowego przejazdami rowerowymi z sygnalizacjg
$wietlna.

35 | Dlaczego pas rowerowy jest tylko po wschodniej stronie ul. Ze wzgleddw bezpieczenstwa wprowadzono kontrapas rowerowy po stronie wschodniej ul.
Ratajczaka? Skoro miedzy Sw. Marcin i Taczaka nie ma osobnego Ratajczaka. Z uwagi na fakt, iz projektowana jest strefa zamieszkania na odcinku ul. Ratajczaka
pasa samochodowego, to pasy rowerowe przydatyby sie od ul. Sw. Marcin do ul. Ogrodowej/Powstaricéw Wielkopolskich nie ma koniecznoéci wydzielenia
symetrycznie po obu stronach torowiska. dodatkowego pasa dla rowerzystow po stronie zachodniej.

36 | Uderzenie rowerzysty otwierajgcymi sie drzwiami samochody (tzw. Pas rowerowy przebiegac bedzie $rodkiem torowiska wobec czego nie nastagpi kolizja pomiedzy
“dooring”) - odcinek miedzy ul. Sw. Marcin a Taczaka, strona kierujgcymi samochodami a rowerzystami.
zachodnia.

Uskok podtuzny (wyniesiony kraweznik) wzdtuz kontrapasa Nie przewiduje sie uskoku pomiedzy torowiskiem a kontrapasem rowerowym
rowerowego na ul. Ratajczaka - ryzyko upadku

37 | Zmniejszenie tranzytu w centrum miasta poprzez wytgczenie Ruch w tym rejonie jest uspokojony poprzez wdrozenia drég jednokierunkowych, ograniczenia
przejazdu dla samochoddw na odcinku Powstancéw Wielkopolskich predkosci (takze progi), skrzyzowania drég réwnorzednych, czy SPP. Obecnie nie widzimy
-> Kosciuszki - tj. wprowadzenie organizacji ruchu podobna jak na zasadnosci wprowadzenia dodatkowych zmian na ul. Powstancéw Wikp., poniewaz w czasie
ul. Gwarnej przebudowy ul. Taczaka nie stwierdzono znaczacego wzrostu ruchu na tej ulicy, cho¢ stanowita

ona naturalny objazd ul. Taczaka.
Sytuacja bedzie jednak monitorowana i nie wykluczamy w przysztosci wdrozenia zmian w zakresie
ograniczania dostepnosci tej ulicy lub innych elementdw uspakajajacych ruch.

38 | Zrezygnowanie z zakazu skretu w prawo w ul. Ratajczaka, co Trwajq analizy dotyczace wprowadzenia takiej mozliwosci, jednakze wytyczne Miejskiego
miatoby nie dotyczy¢ mieszkancow. Projekt ten jest niemozliwy do Inzyniera Ruchu jednoznacznie wskazujg na wprowadzenie zakazu ruchu na odcinku pomiedzy ul.
wyegzekwowania a po drugie stworzytby wiekszy ruch tranzytowy Sw. Marcin - Taczaka.
przez ul. Taczaka

39 | Brak mozliwosci przejazdu samochodow ulicg Ratajczaka przez Sw. Wprowadzenie zakazu ruchu na ul. Ratajczaka na odcinku od ul. Sw. Marcin do ul.

Marcin przyczyni sie do utrudnienia opuszczenia centrum, generujgc
dodatkowy ruch przez Sw. Marcin i Rondo Kaponiera

Ogrodowa/Powstancow Wielkopolskich jest analizowany - ostateczna decyzja zapadnie na
pdzniejszym etapie prac projektowych
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40 | Likwidacja prawoskretu z ulicy Kosciuszki w Ratajczaka - przy Ze wzgledu na kat przeciecia torowiska z ul. Kosciuszki oraz zapewnienia warunkow
obecnym natezeniu ruchu jest on zupetnie zbedny, a odzyskana z przejezdnosci zachowanie prawoskretu jest konieczne
niego przestrzern moze stac sie przyjemnym miejskim skwerkiem.

Rezygnacja z wyspy i prawoskretu zostata przeanalizowana na wczesniejszym etapie zgodnie ze
wskazaniem ZDM. Ze wzgledu na geometrie wlotdw i kat przeciecia osi torowiska z ul. Kosciuszki
oraz okregiem (zewnetrzny pierscien ronda). W celu likwidacji prawoskretu i wyspy nalezatoby
zwiekszy¢ Srednice ronda, co wigzatoby sie z potrzebg wyburzeniami istniejgcych budynkdw.

41 | Wyznaczenie wiekszej ilosci miejsc parkingowych dla Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Art. 12a. 2 przewiduje sie 2
niepetnosprawnych. miejsca postojowe dla 0sdb z niepetnosprawnosciami. Zatozenia projektowe spetniajg normy w

tym zakresie.

42 | Co najmniej dwa razy wiecej drzew niz jest to w zaprezentowanej Ze wzgleddw technicznych, zwartej zabudowy, duzym stopniu skomplikowania sieci podziemnych
koncepciji. nie ma mozliwosci stworzenia dodatkowych powierzchni dla terendw zielonych — w szczegdlnosci

dla drzew. Obszary zielone, w tym zieleni niskiej, zostaty zakresie zwiekszone w maksymalnym
Zwiekszenie zieleni, np. poprzez zastosowanie kwietnikow. mozliwym zakresie.
Zielone torowisko w ciggu ul. Krdlowej Jadwigi. Postulat zostanie przeanalizowany pod katem mozliwosci technicznych oraz eksploatacyjnych.

43 | Rezygnacja z kilku planowanych kwietnikéw / ogrodkéw [rzekomo Projekt zaktada zapewnienie odpowiedniej ilos¢ terendw biologicznie czynnych, a kwietniki taka
majgcych stuzy¢ integracji mieszkancow] na rzecz wydzielonych funkcje petnia. Lokalizowanie ogrodkdw gastronomicznych przed lokalami jest powszechng
miejsc dla kurieréw. $rodmiejska praktyka stosowang w wiekszosci europejskich miast. Koncepcja opracowana zostata

pod katem spetnienia wszystkich oczekiwan uzytkownikdw tej przestrzeni publicznej

44 | Zostawienie istniejgcych drzew W ramach projektowanej inwestycji przeprowadzono inwentaryzacje drzew w ramach ktdrej

wytypowano drzewa nadajace sie do przesadzenia lub pozostawienia. Pozostate ze wzgledu na
zly stan i zlg kondycje sg przewidziane do wycinki

45 | Zielen na narozniku Ratajczaka/Ogrodowa Uwaga zostanie przeanalizowana pod katem jej wprowadzenia
Zastosowano stusznie zwezone przejscie dla pieszych, natomiast
wielkg uzyskang powierzchnie po stronie
potnocnej nie zagospodarowano. To miejsce prosi sie o jedno duze
drzewo i krzewy, moze tawke.

46 | Zielen na odcinku Powstancow WIkp - Kosciuszki Projekt ul. Ratajczaka zostat skoordynowany na tym odcinku z rozpoczetg inwestycjg przebudowy
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Kontynuacja zieleni alejowej z odcinka Swiety Marcin-Powstancow
WIkp na catej dtugosci po stronie

zachodniej oraz od Ogrodowej do wejscia do Starego Browaru po
stronie wschodniej

placu przed Starym Browarem, w ramach ktorej pojawi sie w tym miejscu duzo zieleni wysokiej i
niskiej. Po stronie WyZzszej Szkoty Bankowej na odcinku od ul. Ogrodowej do ul. KoSciuszki nie ma
mozliwosci wprowadzenia klombdw z zielenia, ze wzgledéw na ograniczong przestrzen, duzy ruch
pieszych i potrzebe zapewnienia wtasciwej szerokosci chodnika. W tym miejscu posadzone
zostang drzewa.

47 | Instalacje wiekszej ilosci stupkdw zabiegajacych nieprawidtowemu Stupki, jak i inne drobne elementy wyposazenia przestrzeni zostang dodane na pdzniejszym
parkowaniu pojazdéw etapie prac projektowych oraz uzgodnione z jednostkami miejskimi.
48 | Instalacje wiekszej ilosci stojakdw rowerowych i fawek W stanie obecnym na odcinku $w. Marcin — Ogrodowa nie wystepujg miejsca do odpoczynku w
postaci tawek. Pojedyncze tawki znajduja sie tylko w okolicy skrzyzowania ulic Matyi —
Instalacje wiekszej ilosci $mietnikéw Wierzbiecice.
Projekt zaktada zlokalizowanie 8 fawek na odcinku $w. Marcin — Ogrodowa tj. w graniach strefy
zamieszkania. Zaktada sie wprowadzenie miejsc rekreacji i wypoczynku w ciggach z zielenig, ktore
oprocz tawek wyposazone bedg w stojaki rowerowe i kosze na $mieci. Na pozostatym odcinku
zaprojektowano dodatkowo 12 tawek z oparciem.
49 | Przestrzenie miedzy drzewami W projekcie zatozono maksymalizacje przestrzeni biologicznie czynnych. Wprowadzono zaréwno
Zagospodarowanie wszystkich pustych przestrzeni miedzy drzewami | zielen wysokg, jak i zielen niskg w postaci klombow.
na klomby zieleni, meble miejskie,
infrastrukture latarni, koszy na émieci itp., by unikna¢ znanego z Projekt zaktada zlokalizowanie 8 tawek na odcinku $w. Marcin — Ogrodowa tj. w graniach strefy
ulicy Swiety Marcin chaosu zamieszkania. Zaktada sie wprowadzenie miejsc rekreacji i wypoczynku w ciggach z zielenig, ktore
parkingowego po odnowie. Najbardziej pozadang forma jest duza oprocz fawek wyposazone bedg w stojaki rowerowe i kosze na Smieci. Na pozostatym odcinku
powierzchnia klombéw zieleni, ktére zaprojektowano dodatkowo 12 fawek z oparciem
dla wygody ruchu pieszego mogg byc raz po raz dzielone
chodnikami.
50 | Wjazdy bramowe Nawierzchnia wjazdéw bedzie wyrdzniona za pomocg obrzezy betonowych, zakonczonych skosem

Zaznaczenie ich stupkami w dwdch rzedach, jednym przy jezdni,
drugim blizej chodnika, by
uniemozliwia¢ wjezdzanie wjazdem bramowym na chodnik.

1:1,5 przy krawezniku. Obrzeza betonowe w ciggu chodnika beda utozone w poziomie
nawierzchni chodnika. Dodatkowe montowanie stupkow nie wydaje sie zasadne
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51 | instalacje biletomatéw na przystankach tramwajowych przy Starym Biletomaty bedg zlokalizowane na kazdym z projektowanych peronéw tramwajowych
Browarze
52 | Przywrdcenie klasycznych latarni poznanskich zamiast Na odcinku Sw. Marcin — Al. Niepodlegto$ci zaprojektowano stupy trakcyjno-oswietleniowe bedace
zaproponowanych nowoczesnych form. kontynuacjg wyposazenia przewidzianego dla Projektu Centrum. Potgczenie funkcji utrzymywania
trakgji i jednoczesnie lampy ulicznej wyklucza mozliwo$¢ stosowania historycznych wzordéw.
Ponadto, z uwagi na che¢ zachowania spdjnosci w ramach Inwestycji "Program Centrum" nie
przewiduje sie zmiany formy stupéw.
53 | Instalacje stupkow przy tuku torowiska przy skrzyzowaniu ul. Sw. Skrzyzowanie zostanie w petni przebudowane, zostang zaprojektowane stupki zapobiegajgce
Marcin/Ratajczaka (skret z ul. Sw. Marcin, w ul. Ratajczaka), nieprawidtowemu parkowaniu
zabiegajace nieprawidtowemu parkowaniu pojazddw i blokowaniu
torowiska;
54 | Prosba o uwzglednienie darmowych toalet w poblizu ul. Ratajczaka Ogdlnodostepna toaleta znajduje sie przy skrzyzowaniu ul. Nieztomnych z al. Niepodlegtosci oraz
w lokalach gastronomicznych na catej dtugosci ulicy.
55 | Postulat wieloletniego dozorcy ze Srddmiescia. Administrowanie przestrzenig bedzie prowadzone przez Zarzad Drdég Miejskich w Poznaniu Staty
dozér nad utrzymaniem bezpieczenstwa i porzadku publicznego sprawuje takze Straz Miejska
Miasta Poznania.
56 | Czy docelowo bedzie mozliwy wyjazd z uliczki przy Hotelu Poznan W opracowanej koncepcji nie zostat uwzgledniony wyjazd z uliczki przy Hotelu Poznan na ul.
na ul. Matyi? Krélowej Jadwigi. Grunt ten jest wiasnoscig prywatnego podmiotu. ZDM prowadzi analize
zasadnosci lokalizacji tego wyjazdu od strony ul. Krélowej Jadwigi.
57 | Skrzyzowanie Wierzbiecice - Matyi - Nieztomnych: Zaprojektowano odpowiednig i zgodna z przepisami liczbe sygnalizatoréw. Zostaty one ulokowane
_ _ _ w optymalnych lokalizacjach z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu. Projekt statej organizacji
Brakuje sygnalizatorow kierunkowych do skretu w lewo naIrame. | ruchu zostanie przedtozony do zatwierdzenia Miejskiego Inzyniera Ruchu.
58 | Skrzyzowanie Wierzbiecice - Matyi - Nieztomnych: Piesi przecinajacy pasy rowerowe, jako, ze wchodza w przestrzen przeznaczona dla ruchu

Pieszy schodzacy z przejscia dla pieszych powinien mieé

rowerdw, zobowigzani s do zachowania szczegdlnej uwagi oraz do ustapienia pierwszenstwa
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pierwszenstwo nad rowerzystg - postulat wymalowania paséw
przejscia dla pieszych.

przejazdu rowerzystom.

59 | Wyznaczenie dodatkowych przejsc dla pieszych na poczatku i koncu | Odlegtosci pomiedzy przystankami sg optymalne i uzgodnione z ZTM oraz MPK. Wprowadzenie
przystankéw tramwajowych przy Starym Browarze dodatkowego peronu za przystankiem CH Browar jest nieuzasadnione
60 | Skrzyzowanie Wierzbiecice - Matyi - Nieztomnych: Przy tego typu skrzyzowaniach drog kierujgcy pojazdem zobowigzany jest zgodnie z zasadg
prawej reki ustgpi¢ pierwszenstwa rowerzyscie.
Przewidziano kolizje dopuszczalng miedzy samochodami
skrecajacymi w prawo i rowerzystami jadacymi przez przejazdy Na skrzyzowaniu ulic Wierzbiecice/Matyi/Nieztomnych/Krélowej Jadwigi zaprojektowano
rowerowe - czy sprawdzono drzewa pod katem ewentualnego sygnalizacje $wieting dla prawidtowego funkcjonowania zaprojektowanych rozwigzan
zastoniecia widocznosci? komunikacyjnych. Ponadto wszyscy uczestnicy ruchu zobowigzani sg do przestrzegania
obowigzujacych przepisow drogowych oraz oznakowania poziomego i pionowego.
W rejonie przedmiotowego skrzyzowania projekt zieleni zostanie opracowany na dalszym etapie
prac projektowych. Przy projektowaniu nasadzen drzew oraz krzewow zostanie sprawdzona
widocznos$¢ w celu spetnienia obowigzujacych przepiséw zwigzanych z widocznoscia.
61 | Rezygnacja z przej$¢ podziemnych w obrebie skrzyzowania W rejonie ul. Matyi zostang zlikwidowane 3 przejécia podziemne (2 na perony oraz wyjscie do
Matyi/Wierzbiecice Parku im. Karola Marcinkowskiego), jest to konieczne ze wzgledu na poprowadzenie przejscia
naziemnego dla pieszych i przejazdu dla rowerdow (zostang zasypane dwa wyjscia na istniejace
perony tramwajowe oraz jedno wyjscie w rejonie istniejgcych schodéw do Parku im. Karola
Marcinkowskiego). Pozostate 3 przejscia podziemne zostang zachowane. W ostatnim czasie
istniejgce przejscie podziemne zostato odnowione w zwigzku z realizacjg inwestycji przez firme
Skanska na terenie ,Wolnych Toréw".
62 | Skrzyzowanie Wierzbiecice - Matyi - Nieztomnych: Postulat zostanie poddany analizie - odpowiedz jak wyzej.
Postulat zmian konstrukgcji stupa i przesuniecie dzieki temu linii
zatrzymania na wlocie Nieztomnych blizej skrzyzowania.
63 | Przebudowa skrzyzowania Matyi / Wierzbiecice na rondo. Opisany wariant zostat szczegétowo przeanalizowany. Ze wzgledu na istniejacy ukfad

Pozwolitoby to znacznie uptynnic i uspokoi¢ ruch tam panujgcy

komunikacyjny, strukture kierunkowa oraz ograniczenia wynikajace z istniejacego
zagospodarowania terenu odrzucono takie rozwigzanie jako niemozliwe do realizacji
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64 | Skrzyzowanie Wierzbiecice/Nieztomnych zbyt niebezpieczne dla Skorygowano rozwigzania w zakresie poruszania sie rowerzystow. Przyjete rozwigzania sg zgodne
rowerzystow. z obowigzujgcymi przepisami oraz standardami przyjetymi dla Miasta Poznania

65 | Jednym z najwiekszych rozczarowan projektu jest brak naziemnego | Ze wzgledu na uktad komunikacyjny i znaczace pogorszenie warunkéw ruchowych dla
przejscia dla pieszych po wschodniej stronie skrzyzowania ulic uzytkownikéw pojazddw nie jest mozliwe zaprojektowanie przejécia naziemnego w tym rejonie.
Nieztomnych/Krdlowej Jadwigi/Niepodlegtosci. Jest to piesza relacja, | W znacznym stopniu pogorszytaby sie przepustowos¢ skrzyzowania ze wzgledu na duze straty
ktérej powstania oczekiwalibysmy w pierwszej kolejnosci. Obecnie czasowe ze wzgledu na czas ewakuacji pojazdéw. Ponadto do przejscia dla pieszych bytaby do
przejscie pieszo wschodnig strong ulicy Wierzbiecice w okolice pokonania odlegtos¢ 19 m, co spowodowatoby konieczno$¢ zaprojektowania szerokich azyli dla
Starego Browaru jest niemozliwe bez kilkukrotnego pokonania pieszych oraz odsuniecie jezdni celem zapewnienia odpowiednio szerokich azyli, a to
schoddw. Planowane naziemne przejscia po stronie zachodniej oraz | spowodowatoby potrzebe ingerencji w istniejgcy skwer Powstancow.
potudniowej tylko pozornie ten stan poprawia.

66 | W poprzednim piSmie wspominali$my réwniez o problemie tzw. Zgodnie z przeprowadzonymi analizami ruchu i projektowanymi przejsciami dla pieszych i
"waskiego gardfa" na przejsciu Nieztomnych/Niepodlegtosci. Cieszy przejazdow rowerowych w poziomie jezdni na skrzyzowaniu ulic Matyi/Wierzbiecice/Krélowej
nas powiekszenie przestrzeni dla pieszych po stronie pétnocnej, Jadwigi/Nieztomnych oraz w uzgodnieniu z jednostkami miejskimi i zgodnie z polityka Miasta
jednak po stronie potudniowej sytuacja jest w dalszym ciggu nie do | Poznania dazaca do jak najszybszego wyprowadzania pojazddw z centrum miasta zaprojektowano
zaakceptowania. Podobnie jak poprzednio, prosimy o poszerzenie dodatkowy pas dla pojazdoéw skrecajgcych w prawo. W zwigzku z powyzszym nie ma miejsca na
przejécia dla pieszych przez al. Niepodlegtosci. W obecnej koncepcji | zaprojektowanie Sciezki rowerowej przy jezdni ze wzgledu na istniejgce przejscie podziemne.
pomimo naszego apelu o wygospodarowanie w tym miejscu jak Drogi rowerowe przecinajg sie z ruchem pieszych jedynie w miejscach gdzie nie dato sie tego z
najwiekszej przestrzeni dla pieszych zdecydowano sie na przyczyn obiektywnych unikna¢. Takie miejsca zostaty odpowiednio oznakowane oznakowaniem
pozostawienie 4 pasmowej jezdni (wraz z pasem do skretu w poziomym a takze, dla 0sdb z niepetnosprawnosciami oznakowaniem z zastosowaniem faktury
prawo). Jest to dla nas decyzja zupetnie niezrozumiata i w naszej ostrzegawczej.
ocenie rodzi ona wiele negatywnych skutkéw. Poza oczywistym
faktem zmniejszenia przestrzeni dla pieszych dochodzi problem
przeciecia drogi rowerowej ruchem pieszych. Wnioskujemy o
likwidacje pasa do skretu w prawo w ul. Matyi i poprowadzenie
Sciezki rowerowej po wschodniej stronie wyjscia przejscia
podziemnego tak jak miato to miejsce w studium.

67 | Skwer Skautdéw Powstancédw: wyznaczenie dwdch przej$¢ Ze wzgledu na uktad komunikacyjny i znaczace pogorszenie warunkdw ruchowych dla

naziemnych dla pieszych, zeby mozna byto faktycznie z niego
korzysta¢, a takze jego rewaloryzacje - dosadzenie zieleni i
stworzenie infrastruktury dla pieszych

uzytkownikéw pojazddw nie jest mozliwe zaprojektowanie przejécia naziemnego w tym rejonie.
W znacznym stopniu pogorszytaby sie przepustowos$¢ skrzyzowania ze wzgledu na duze straty
czasowe ze wzgledu na czas ewakuacji pojazdow. Ponadto do przejscia dla pieszych bytaby do
pokonania odlegtos¢ 19 m, co spowodowatoby konieczno$¢ zaprojektowania szerokich azyli dla
pieszych oraz odsuniecie jezdni celem zapewnienia odpowiednio szerokich azyli, a to
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spowodowatoby potrzebe ingerencji w istniejgcy skwer Powstancow.

68

Whioskujemy réwniez o dodanie elementu kanalizujgcego ruch na
lewoskrecie w al. Niepodlegtosci tak aby zabezpieczy¢ tuk torowiska
przed zastawianiem przez samochody. Kierowcy jadacy z ul.
Wierzbiecice w kierunku Centrum wjezdzajg na skrzyzowanie
jednym pasem do jazdy na wprost i w prawo, dlatego zjazd ze
skrzyzowania réwniez jednym pasem nie powinien stanowi¢ dla nich
problemu

Dodatkowa wyspa kanalizujgca nie jest wymagana. Projektowane skrzyzowanie bedzie posiadac
sygnalizacje swieting a takze oznakowanie poziome utatwiajgce kierowcom wybdr wiasciwego
pasa.

69

Ruch pieszy na skrzyzowaniu Krélowej
Jadwigi/Wierzbiecice/Matyi/Niepodlegtosci/Nieztomnych
Wytyczenie ruchu pieszego tuz przy tarczy skrzyzowania i
zaniechanie utrzymania przej$¢ podziemnych.

Przestanmy traktowac w koncu Srédmiescie jako arene
ekspresowego ruchu samochodowego, a

skrzyzowanie to zaprojektowano zndéw, jakby dotyczyto drdg klasy
GP. Rolg I ramy jest rozrzadzanie

ruchu do Centrum i miedzy Centrum, a resztg Srédmieécia, wiec i
skala oraz topografia skrzyzowania

powinny na to wskazywaé. Odsuwanie ruchu pieszego, ostanianie
go od pojazdéw drzewami,

utrzymywanie przej$¢ podziemnych - to wszystko bedzie
kontynuacjag obecnych konflktow

transportowych miasta. One sg, ale w nowych inwestycjach nalezy
zmienia¢ obraz Srédmiescia.

Dlatego uwzglednione powinny zostac:

- chodniki przy tarczy skrzyzowania,

- przejScia dla pieszych przy tarczy skrzyzowania,

- chodnik i przejscia dla pieszych po wschodniej stronie miedzy
ulicami Wierzbiecice i Nieztomnych.

Ze wzgledu na uktad komunikacyjny i znaczace pogorszenie warunkdw ruchowych dla
uzytkownikéw pojazddw nie jest mozliwe zaprojektowanie przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerow przy tarczy skrzyzowania. W znacznym stopniu pogorszytaby sie przepustowos$¢
kluczowego dla komunikacji samochodowej skrzyzowania, ze wzgledu na duze straty czasowe z
tytutu ewakuacji pojazdow

70

Postulat wprowadzenia zielonych $cian z roslinnoscig wzdtuz ulicy.

Brak technicznych i prawnych mozliwosci spetnienia postulatu. Elewacje budynkdw nie sg
wiasnoscig Zarzadcy Drogi. Dodatkowo, wprowadzenie tzw. zielonych $cian, ze wzgledu bardzo
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skomplikowang sie¢ uzbrojenia terenu jest technicznie niemozliwe

71

tawki dla osdb starszych.

W obecnym stanie zagospodarowania ulicy na odcinku $w. Marcin — Ogrodowa nie ma fawek.
Pojedyncze tawki znajduja sie tylko w okolicy skrzyzowania ulic Matyi — Wierzbiecice.

Projekt zaktada zlokalizowanie 8 fawek na odcinku $w. Marcin — Ogrodowa tj. w graniach strefy
zamieszkania. Zaktada sie tam wprowadzenie azyli rekreacyjnych w ciggach z zielenia, ktore
oprocz tawek wyposazone bedg w stojaki rowerowe i kosze na $mieci.

Na pozostatym odcinku zaprojektowano dodatkowo 12 miejsc do rekreacji tj. tawek z oparciem.

Na odcinku ul. Ratajczaka pomiedzy ulicami 27 Grudnia i Sw. Marcin zaprojektowano 2 fawki po
wschodniej stronie ulicy. Po stronie zachodniej miejsce na chodniku przewidziane jest dla
dziatajacych tam obecnie ogrédkéw gastronomicznych.

Zwracam uwage, ze podczas wczesniejszych spotkan z mieszkancami pojawiaty sie gtosy
przeciwne umieszczaniu tawek przed budynkami mieszkalnymi i sklepami (ktopoty z osobami
naduzywajacymi alkoholu).

72

Negatywna ocena co do mozliwosci lokowania ogrédkéw
gastronomicznych na ulicy pod oknami mieszkan.

Koncepcja nie zaktada lokowania ogrodkdw gastronomicznych bezposrednio pod oknami
budynkéw mieszkalnych.

73

poidetka dla ptakéw

poidetka Aquanet dla ludzi i zwierzat

Dla planowanej Inwestycji nie przewidziano lokalizacji poidetek

74

Rosliny dla zapylaczy (zamiast trawy konieczna, macierzanka)

Postulat zostanie przeanalizowany

75

Zapewnienie szerokich chodnikdw.

W projekcie zatozono normatywna szerokos¢ chodnikéw, w zaleznosci od uwarunkowan
przestrzennych od 2m do 8m.

76

Transport samochodowy powinien przecina¢ ul. Sw. Marcin.

Trwajq analizy dotyczace wprowadzenia takiej mozliwosci, jednakze wytyczne Miejskiego
Inzyniera Ruchu jednoznacznie wskazujg na wprowadzenie zakazu ruchu na odcinku pomiedzy ul.
$w. Marcin - Taczaka. Jedynie dopuszczony bedzie ruch dla mieszkaricéw oraz stuzb specjalnych.
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77

Na czas prowadzenia rzeczowej realizacji robot budowlanych nalezy
przewidzie¢ etapowanie prac pozwalajgce na kursowanie
komunikacji tramwajowej w relacjach ul. Ratajczaka - ul. Krélowej
Jadwigi oraz ul. Matyi - ul. Wierzbiecice. W zwigzku z powyzszym,

nalezy w pierwszej kolejnosci udrozni¢ przejazd ul. Wierzbiecice i ul.

Gérna Wilda, przy zachowaniu istniejgcego uktadu skrzyzowania ul.
Matyi/Krélowej Jadwigi w jego zachodniej czesci (przy jednoczesnej
przebudowie w czesci wschodniej) - mozliwa koniecznosc realizacji
tymczasowego torowiska. Natomiast w drugiej kolejnosci,
komunikacja tramwajowa mogtaby kursowac ul. Ratajczaka i
Krélowej Jadwigi po ukfadzie docelowym.

Inwestycja zostanie realizowana etapowo z uwzglednieniem potrzeby optymalizacji pod katem
obstugi komunikacyjnej . Zakres prac zostanie okreslony przez Generalnego wykonawce robot.

78

Prosba o przekazanie mieszkancom, przedsiebiorcom, wtascicielom
nieruchomosci i dostawcom map organizacji ruchu w trakcie
remontu oraz po jego zakonczeniu wraz z jasnym wskazaniem
warunkow wjazdu dla mieszkancow, przedsiebiorcow i dostawcow
na terenie objetym planowang inwestycjg. Mapy powinny by¢
czytelne i ogdinodostepne. Powinny dotyczy¢ wszystkich
planowanych inwestycji w kolejnych czterech latach: Projekt
CENTRUM — wszystkie etapy, remont skrzyzowan al.
Niepodlegtoéci/Sw. Marcin oraz Matyi,

Kroélowej Jadwigi/Wierzbiecice, Nieztomnych, remont torowiska w
ul. Podgornej, remont ul. Mielzyriiskiego

Dokumentacja z Czasowg Organizacjg Ruchu obowigzujaca w czasie prowadzenia robot
budowlanych bedzie publikowana na stronie www.projektcentrum.pl. Bedzie takze dostepna w
biurze Projektu Centrum, pod adresem ul. Sw. Marcin 57

79

Prosba o przedstawienie petnego harmonogramu prac budowlanych
(dla inwestyciji:

Projekt CENTRUM — wszystkie etapy, remont skrzyzowan al.
Niepodlegtoéci/Sw. Marcin oraz Matyi,

Kroélowej Jadwigi/Wierzbiecice, Nieztomnych, remont torowiska w ul.

Podgornej, remont ul. Mielzynskiego)

Harmonogram prac budowlanych okresli Generalny Wykonawca robot budowlanych, wybrany w
trybie przetargu publicznego. Harmonogram robét, po jego opracowaniu i przekazaniu przez
generalnego wykonawce zostanie udostepniony na stronie www.projektcentrum.pl
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Stosowanie wygrodzen azurowych (niepetnych) wygradzajacych
inwestycje (by lokale byty widoczne i tez z nich byt niezaslepiony
widok)

Postulat zachowania przeziernego ogrodzenia podczas czas budowy zostanie przekazany
Generalnemu Wykonawcy

80 | Prosba o podanie informacji o kosztach planowanej inwestycji — Na realizacje Inwestycji przewidziano 130 min zt, z czego dofinansowanie ze $rodkéw UE wynosi
budowy tramwaju w ul. Ratajczaka, ok. 59 min z
81 | Prosba o przedstawienie bilansu miejsc parkingowych dla catej tacznie przewidziano w projekcie budowlanym 38 miejsc postojowych z czego 2 dla oséb z
inwestycji wraz ze wskazaniem miejsc postojowych dla niepetno sprawnosciami oraz 2 dla dostaw
uzytkownikdw w trakcie prowadzenia inwestycji oraz okreslenia drog
awaryjnych dojazdu dla stuzb W trakcie trwania budowy obowigzkiem GW jest zachowanie drogi zycia dla pojazdéw
ratunkowych i dla pojazdéw uprzywilejowanych (tj. pogotowie uprzywilejowanych.
gazowe, energetyczne itp.), by wszelkie ciggi komunikacyjne
utworzone na czas remontdw byly dostepne dla oséb
Z niepetnosprawnosciami
82 | Prosba o utrzymanie biura inwestycji, gdzie zainteresowani beda Punk informacyjny przy ul. Sw. Marcin 57 jest do Pafstwa dyspozycji w poniedziatek w
mogli na biezaco otrzymywac informacje dotyczgce budowy godz.16:00 — 18:00 i czwartek w godz. 14:00-16:00. Aktualne informacje o projekcie mozna
ponadto znalez¢ na stronie www.projektcentrum.pl. Mozna takze skorzystac z konsultacji
telefonicznej pod nr tel. 785 412 224 w godzinach pracy UMP.
83 | Rejon planowanych w najblizszych latach inwestycji Zakonczenie realizacji Inwestycji w ramach wszystkich jej etapéw planowane jest w grudniu 2023
(rejon inwestycji zwigzanych z Projektem CENTRUM i budowg trasy | r.
tramwajowej w ul. Ratajczaka)
84 | Proéba o podanie przyczyny odtaczenia od prezentowanej koncepcji | Fragment ul. Ratajczaka na odcinku od ul. 27 Grudnia do ul. Sw. Marcin nie jest odfaczony od

trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka odcinka pomiedzy Swietym
Marcinem, a ul. 27 Grudnia i Placem Wolnosci - prosze o podanie
czescig, ktdrego etapu budowy jest ten fragment oraz kiedy bedzie
realizowany

Inwestycji. Ze wzgledéw technologicznych oraz wykonawczych realizowany jest przez drugi zespét
projektowy w ramach projektu budowlanego obejmujgcego Plac Wolnoéci i ul. 27 Grudnia.
Realizacja prac budowlanych przewidziane jest w I kwartale 2021 roku.
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85 | Prosba o zaprojektowanie przystankow tramwajowych w wersji Propozycja lokalizacji zielonych przystankéw” bedzie poddana analizie pod wzgledem potrzeb
»Zielonych przystankow” zwigzanych z nastonecznieniem oraz uwarunkowan technologicznych.

86 | Retencja wdd opadowych Retencja wdd wiaze sie z jej gromadzeniem, budowa zbiornikdw na ta wode. Ze wzgledu na
istniejace parametry ulicy, w szczegdlnosci na odcinku ul. Ratajczaka od ul. Sw. Marcin — Taczaka
nie ma technicznej mozliwosci lokalizowania zbiornikdw na wode.

87 | Prosba o podanie przyczyn rezygnacji przez miasto z linii W historii nie odnotowano przebiegu linii tramwajowej w ul. Ratajczaka

tramwajowej, istniejgcej dawniej w ul. Ratajczaka, znajac historie
odejscia od tramwaju w ul. Ratajczaka poznamy jej nowy aspekt

88 | Prosba o rozszerzenie rejonu objetego bonifikatg przy naliczaniu Miasto dokona analizy mozliwosci zastosowania takiego rozwigzania i wyniki tej analizy odniesie

podatku od nieruchomosci do dotychczas stosowanych w Miescie zasad.

89 | Prosba o gwarancje przez Miasto Poznan ponizszych kwestii: Zaktadanym celem jest poprawa jakosci i funkcjonowania infrastruktury komunikacyjnej Poznania

1) Miasto Poznan wprowadzajgc nowg linie tramwajowa w $cisty
zabudowe rozpocznie generowanie dodatkowego
zanieczyszczenia — zanieczyszczenia hatasem, ktory obnizy

komfort zamieszkania i wptynie na stan zdrowia mieszkancow.

W przypadku roszczen ze strony mieszkancow Miasto Poznan
poniesie petne konsekwencje swoich dziatan i zwrdci
mieszkancom koszty leczenia choréb spowodowanych
nadmiernym hatasem i spowodowanym nim stresem

2) Miasto Poznan gwarantuje, iz w przypadku uszkodzenia
konstrukgji nieruchomosci potozonych przy nowej trasie
tramwajowej Miasto poniesie petne konsekwencje swoich
dziatan, ktére wzbudza drgania konstrukcji budynkéw i
poniesie petne koszty napraw usterek powodowanych przez
drgania w tych nieruchomosciach

3) Miasto Poznan gwarantuje wypfacalnosc
w przypadku pojawienia sie roszczen o odszkodowania

oraz aglomeracji poznanskiej poprzez usprawnienie przejazdu komunikacjg publiczng, wzrost
dostepnosci komunikacji publicznej dla 0sdb niepetnosprawnych oraz poprawa jakosci przestrzeni
publicznej. Poprzez realizacje przedsiewziecia zaktada sie m.in. poprawe stanu powietrza,
zmniejszenie emisji hatasu, poprawe jakosci funkcjonowania transportu publicznego w centrum
miasta, uspokojenie ruchu samochodowego oraz skrdcenie kluczowego potgczenia tramwajowego
centrum z potudniem miasta i aglomeracji, ograniczenie transportu indywidualnego na rzecz
komunikacji publicznej

Efektem dtugoterminowym realizacji przedsiewziecia moze by¢ wiec pozytywny wptyw na warunki
klimatyczne. W ramach wykonanych analiz ruchu oraz analizy ekonomicznej oszacowano ze po
realizacji projektu nastapi zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych wyrazonych w ekwiwalencie
C02 dla analizowanej catej sieci drogowej w aglomeracji poznanskiej. Bezposrednig przyczyna
tego stanu rzeczy jest przejecie czesci dotychczasowych uzytkownikédw samochodu przez
transport publiczny i tym samym zmniejszenie przewidywanej pracy transportowej pojazdéw
samochodowych w sieci aglomeracji. Dodatkowo inwestycja zaktada budowe $ciezek
rowerowych. Wprowadzanie utatwien dla rowerzystdw moze przyczynic sie wzrostu wykorzystanie
transportu rowerowego i do rezygnacji z korzystania z samochodowego indywidualnego systemu
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Konsultacje spoteczne w sprawie budowy trasy tramwajowej wraz z uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicy Ratajczaka
przeprowadzone w ramach inwestycji pn. Program Centrum — etap 11
w terminie od 14 do 28 lutego 2020 roku

Zwigzane z pogorszeniem sie jakosci zycia i pracy w rejonie
nowych inwestycji

transportu.

Rozw0j infrastruktury rowerowej bedzie wptywac na wzrost wykorzystania proekologicznych form
transportu, co bedzie miato posredni wptyw na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla oraz innych

gazdéw cieplarnianych emitowanych podczas spalania paliw konwencjonalnych w samochodach
osobowych.

Zarowno projektant jak i generalny wykonawca robdt postepuje w swoich dziataniach zgodnie z
okreslonymi prawem budowlanym przepisami i normami. Generalny Wykonawca posiada¢ musi
ponadto stosowne ubezpieczenie umozliwiajgce wyptate odszkodowan w przypadku zaistnienia
sytuacji bedacych konsekwencjg prowadzonych prac.
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