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NR PYTANIA/SUGESTIE MIESZKAŃCÓW ODPOWIEDZI PROJEKTANTÓW/JEDNOSTEK UMP 

1. Ulica jest zbyt tłoczna i zbyt krótka na tramwaj. 

Należy zaniechać budowy linii tramwajowej - w zupełności 

wystarczy nowa linia biegnąca z planowanej ul. Towarowej. 

Czy inwestycja będzie realizowana pomimo negatywnej opinii 

mieszkańców ?  

 

Głównym celem inwestycji jest rewitalizacja ścisłego centrum miasta Poznania z przebudową i 

budową nowej trasy tramwajowej i układu drogowego oraz uspokojenie ruchu samochodowego. 

Inwestycja obejmuje przebudowę i budowę sieci uzbrojenia podziemnego. Efektem prac jest 

zapewnienie bezpiecznej, przyjaznej i estetycznej przestrzeni dla pieszych i rowerzystów. 

Decyzja o wprowadzeniu tramwaju w ul. Ratajczaka poprzedzona została analizami 

przestrzennymi i technicznymi. Dostępna przestrzeń jest wystarczającą dla wprowadzenia 

torowiska tramwajowego.  

Główne zmiany projektowe: 

1. Wprowadzenie strefy zamieszkania na odcinku ul. Ratajczaka od ul. 27 Grudnia do 

skrzyżowania z ulicami Ogrodową i Powstańców Wielkopolskich, co wpłynie na zmianę charakteru 

ulicy na tym odcinku. Zaprojektowano szerokie chodniki, tereny zielone skomponowane w 

równym rytmie, wyznaczone miejsca postojowe dla samochodów osobowych oraz dla 

samochodów dostawczych, miejsca na ogródki sezonowe. 

2. Budowa torowiska tramwajowego w ul. Ratajczaka (jednokierunkowego na odcinku od ul. 27 

Grudnia do ul. Św. Marcin, dwukierunkowego na odcinku od ul. Św. Marcina do ul. Królowej 

Jadwigi). 

3. Budowa prawoskrętu tramwajowego z ul. Św. Marcin w ul. Ratajczaka. 

4. Budowa dwóch przystanków wiedeńskich na ul. Ratajczaka na wysokości Starego Browaru oraz 

jednego przystanku przy Bibliotece Uniwersyteckiej. 

5. Zawężenie wlotu w al. Niepodległości na wysokości Izby Rzemieślniczej:  

Zaprojektowane rozwiązanie koreluje z planowanymi zmianami na Al. Niepodległości tj. 

przebudową skrzyżowania Św. Marcin - Al. Niepodległości oraz wprowadzeniem BUS pasa w ciągu 

Al. Niepodległości. Proponowane rozwiązanie  geometryczne znacząco polepsza warunki ruchu 

pieszych i rowerzystów. Przedstawione rozwiązanie jest zgodne z polityką transportową miasta 

Poznania zakładającą ograniczenia ruchu pojazdów w centrum miasta. 
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6. Rozbudowa infrastruktury rowerowej. 

7. Rozbudowa infrastruktury pieszej. 

8. Budowa przejść w poziomie jezdni dla pieszych oraz przejazdów dla rowerów przez ul. Matyi 

oraz ul. Wierzbięcice. 

9. Likwidacja trzech przejść podziemnych dla pieszych na skrzyżowaniu ulic Matyi - Niezłomnych. 

2. Prośba o wprowadzenie do projektu ulicy rozwiązania, które realnie 

spowalnia ruch 

Wprowadzenie strefy zamieszkania będzie skutkować spowolnieniem ruchu pojazdów w „strefie 

zamieszkania” pieszy może korzystać z całej szerokości drogi i ma pierwszeństwo przed 

pojazdami.  W „strefie zamieszkania” obowiązuje prędkość pojazdów ograniczona do 20 km/h.  a 

parkowanie jest możliwe tylko w wyznaczonych miejscach. W strefie zamieszkania obowiązuje 

znak D - 41, zobowiązujący kierowców do zachowania szczególnej ostrożności oraz ustąpienia 

pierwszeństwa wszystkim uczestnikom ruchu. „Strefa zamieszkania” z konsekwentnym 

przestrzeganiem przez użytkowników przestrzenni  określonych reguł i zasad sprzyja poprawie 

bezpieczeństwa, w szczególności pieszych, a także pomaga w uporządkowaniu przestrzeni 

publicznej.  

3. Czy koncepcja zakłada jednoczesną rezygnacje z ruchu 

tramwajowego w ulicy Strzeleckiej, jeśli tak, kierunek wschodni jest 

konieczny, jeśli nie przez Św. Marcin to może należy rozważyć 

przywrócenie ruchu dwukierunkowego w osi 27Grudnia - Plac 

Wolności 

Projekt nie zakłada rezygnacji z ruchu tramwajowego w ulicy Strzeleckiej. 

4. Dlaczego nie jest planowane wykonanie skrętu z ul. Ratajczaka w 

ul. Św. Marcin oraz z ul. Gwarnej w ul. Ratajczaka 

Możliwość wykonania prawoskrętu tramwajowego z ul. Ratajczaka w ul. Św. Marcin analizowano 

już we wstępnej koncepcji w roku 2000 (autor Jan Lelonkiewicz z zespołem) gdzie wskazano, że 

dla funkcjonalności tego rozwiązania konieczne jest „podcięcie” narożnikowej kamienicy, w 

związku z tym potraktowano to raczej jako ciekawostkę niż możliwość. Wprowadzenie 

prawoskrętu w relacji tramwajowej, wygeneruje następujące problemy: 

• niedostateczną ilość miejsca dla pieszych przy narożnej kamienicy. Szerokość chodnika 

jest dodatkowo ograniczona  przez zewnętrzne schody do lokalu użytkowego (wejście z 

narożnika); 

• klienci narożnikowego lokalu, będą wychodzili z budynku wprost na torowisko 
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tramwajowe; 

• łuk torowiska pod bardzo niekorzystnym kątem przecina kontrapas rowerowy, co może 

prowadzić do niebezpiecznych sytuacji, gdy tramwaj jadący za lub równolegle z 

rowerzystą zaczyna skręcać w prawo; 

• sugerowane przejście dla pieszych przez Św. Marcin musiałoby być przesunięte  w 

kierunku wschodnim; 

• problematyczne będzie przeprowadzenie w chodniku w sposób bezpieczny i funkcjonalny 

„ścieżki” dla osób niewidomych;  

• f. tramwaj skręcający w prawo (Ratajczaka – św. Marcin) pomijał będzie węzeł 

przesiadkowy św. Marcin – Ratajczaka – 27 Grudnia. Obsługa pasażerska takiej linii 

odbywała się będzie na peronach przy centrum handlowym „Stary Browar”, a następnie 

na al. Marcinkowskiego. 

5. Torowisko na odcinku 27 Grudnia-Święty Marcin 

Możliwość dołożenia w przyszłości drugiego toru tramwajowego i 

prowadzenia trasy w ulicę 3 Maja. Jeśli skręt z pl. Wolności w 

Ratajczaka wymaga przebudowy kolektora, to nie oznacza to, że w 

przyszłości taka 

przebudowa nie będzie potrzebna i promienie oraz rzędne trasy 

winny to uwzględniać 

Wprowadzenie dodatkowej relacji torowej w ul. Ratajczaka pomiędzy ulicami 27 Grudnia i Św. 

Marcin w stronę południową wiąże się z następującymi trudnościami: 

• Przekrój ulicy Ratajczaka na rozważanym odcinku wynosi około 18,3 – 18,5 m szerokości i 

jest węższy niż na odcinku na południe od ul. Św. Marcin, gdzie wynosi co najmniej 22,4 

m. Z tego względu jest mniej miejsca na pomieszczenie infrastruktury podziemnej, 

torowiska, drzew, chodników oraz ścieżki rowerowej 

• w jezdni prowadzony jest kolektor kanalizacji, nie ma miejsca w przekroju ulicy by go 

przesunąć na chodnik i zrobić miejsce na torowisko 

• torowisko byłoby w jezdni, ryzyko blokowania torów przez kolejkujące samochody oraz 

samochody, które parkują lub rozwożą towar, 

• skrzyżowanie ulic Ratajczaka z 27 Grudnia przy jednej relacji skrętnej jest mocno 

skomplikowane pod względem zapewnienia bezpieczeństwa wszystkim uczestnikom 

ruchu, dodanie kolejnej relacji skrętnej drastycznie obniży bezpieczeństwo tego 

skrzyżowania, w wyniku czego konieczne będzie wprowadzenie pełnej sygnalizacji 

świetlnej, od której odchodzi się na ulicach śródmiejskich z uspokojonym ruchem 

Suma ww. problemów oraz brak planów wprowadzenia linii tramwajowej, która korzystała by z 
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postulowanej relacji skrętnej zaważyły na odrzuceniu tego rozwiązania. Przejazd awaryjny 

tramwaju może być poprowadzony po trasie ul. Gwarna – Św. Marcin – Ratajczaka.  

Nadmieniamy, że relacja w prawo z ul. Ratajczaka w ul. Św. Marcin w kier. Al. Marcinkowskiego 

oraz przeciwna od strony ul. 27 Grudnia w lewo w ul. Ratajczaka byłaby wykorzystywana jedynie 

podczas objazdów i awarii. Nie przewiduje się utworzenia bezpośredniego połączenia Rataj i Wildy 

przez Centrum. Taką rolę dziś pełnią, nawet jeśli wymagają przesiadek, połączenia przez ul. 

Królowej Jadwigi oraz ul. Hetmańską. W opinii ZTM potrzeba utworzenia takich relacji nie jest tak 

istotna, aby na stałe zmieniać zagospodarowanie ul. Ratajczaka głownie poprzez likwidację 

przewidzianej tam zieleni. 

6. Hałas jest zbyt duży na tramwaj. Na odcinku 27 Grudnia -  Ogrodowa projektowana jest strefa zamieszkania, gdzie dopuszczalna 

prędkość dla pojazdów wynosi  20km/h. Należy  więc spodziewać się uspokojenia ruchu, a co  za 

tym idzie zmniejszenia poziomu hałasu. Zastosowana nowa i równa nawierzchnia a także 

wykorzystane rozwiązania techniczne(technologia tzw. „cichego torowiska”) ograniczą poziom 

hałasu.  

6. Budowę torowiska w technologii Szepczącej szyny, tj.: w gumowej 

otulinie tłumiącej hałas i wibracje; 

Przewiduje się takie rozwiązanie projektowe w celu zminimalizowania hałasu, w tym zastosowanie 

tzw. „cichego torowiska” 

7.  Struktura budowlana starych kamienic zostanie naruszona.  

Autobus zamiast tramwaju = obawa o stan techniczny budynków 

 

Wykonawca inwestycji zobowiązany  zostanie do przeprowadzenia inwentaryzacji stanu 

technicznego budynków przed oraz po zakończeniu  Inwestycji.  Projekt jak i roboty budowlane 

wykonywane będą zgodnie z przepisami i normami prawa budowlanego  

8. Brak możliwości zainstalowania trakcji.  Trakcja tramwajowa zamontowana zostanie do słupów trakcyjnych - nie dopuszcza się możliwości 

montażu trakcji do elewacji budynków 

9.  Szyny uniemożliwią parkowanie aut i rozładunek dostaw. Torowisko tramwajowe oraz ulica będą w jednej płaszczyźnie, umożliwiając parkowanie 

pojazdom.  Wydzielono miejsca postojowe zarówno  po wschodniej jak i  zachodniej stronie ulicy. 

Dodatkowo przewiduje się 2 miejsca postojowe dla dostaw oraz miejsca dla osób z 

niepełnosprawnościami. 

10 Uwzględnienie dojazdu pojazdów dostawczych/taxi pod lokal, 

zdecydowanie inaczej niż zakłada koncepcja 

Możliwość dojazdu pojazdów dostawczych/taxi pod lokal zachowana . Dla pojazdów dostawczych 

są wyznaczone w koncepcji miejsca postojowe. Po analizie i w uzgodnieniu z ZDM można 

przewidzieć dodanie miejsc dostawczych jednak wiąże się to z koniecznością likwidacji miejsc 
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postojowych dla samochodów osobowych, ponieważ dostępna przestrzeń na lokalizację miejsc 

postojowych się nie zmieni (nie powiększy). Zwiększenie liczby miejsc postojowych odbyło by  się 

kosztem zmniejszenia terenów zielonych. Koncepcja projektowa zakłada zachowanie równowagi  

różnych funkcji.  

11 Na czas prac remontowych: 

- Pozostawienie dojścia pieszych do lokalu; 

- Nieumniejszanie widzialności lokalu poprzez stawianie stalowych 

płotów dookoła budowy (zastąpienie ich siatkami) 

Ruch pieszych w przebudowywanym fragmencie ulicy zostanie zachowany w całym czasie trwania 

inwestycji.  

Postulaty dotyczące konstrukcji płotów zostaną przekazane Generalnemu Wykonawcy robót 

budowlanych 

12 Po pracach remontowych, ograniczenie prędkości tramwaju na 

odcinku Św.Marcin – Taczaka (bezprzystankowego) do 15km/h, ze 

względu na bezpieczeństwo pieszych i rowerzystów, oraz 

ograniczenie kurzu wznoszonego przez pędzące tramwaje 

(przenoszonego na przykład na ogródki gastronomiczne) 

Prędkość dopuszczalna dla pojazdów w strefie zamieszkania wynosić będzie 20km/h. Jest ona 

zgodna z przepisami prawa o  ruchu drogowym. Praktyka pokazuje, że nie ma potrzeby jej 

ograniczenia do 15 km/h 

13 Pas ruchu między Taczaka i Powstańców Wlkp. 

Prowadzenie pasa ruchu od Taczaka po torowisku i wydzielenie 

osobnego pasa dopiero ok. 35-40 m 

przed tarczą skrzyżowania, czyli na południe od Ratajczaka 11, by 

samochody nie blokowały torowiska. 

Pozwoli to na przeznaczenie zaoszczędzonej przestrzeni na 

zwiększenie szerokości chodnika i klombów 

zieleni oraz uniknięcie esowania torowiska tramwajowego przy 

przejeździe przez skrzyżowanie zOgrodową-Powstańców Wlkp. 

Pas ruchu musi zostać zwężony! Jest to obszar ruchu uspokojonego, 

a stosujemy pas 4 metrowej 

szerokości, gdy na Niezłomnych ma już szerokość 3 m. Przepisy 

wymagają stosowania pasa szerokości 

2,75 m i taki minimalny przekrój należy zastosować. Nie ma 

argumentu za stosowaniem szerszego. 

Zarówno warunki skrętów z bram, jak i przepisy przeciwpożarowe 

są spełnione, gdyż do ruchu w 

Na ul. Ratajczaka na odcinku od ul. Taczaka do ul. Ogrodowej/Powstańców Wielkopolskich 

zaprojektowano pas ruch o szerokości 4,0 m, ponieważ jest to ulica jednokierunkowa a pojazdy z 

ul. Taczaka nie wjeżdżają na skrzyżowaniu na torowisko tramwajowe tylko na wydzielony dla 

pojazdów pas ruchu. Jest to rozwiązanie bezpieczne i uzgodnione z jednostkami miejskimi. 

Dodatkowo dla uspokojenia ruchu zaprojektowano wyniesione skrzyżowanie ulicy Ratajczaka z ul. 

Ogrodową i ul. Powstańców Wielkopolskich. Ul. Niezłomnych jest ulicą dwukierunkową z tego 

względu zaprojektowano pasy szerokości 3,0 m zgodnie z obowiązującymi przepisami 
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sytuacjach awaryjnych nadawało się będzie torowisko tramwajowe. 

14 Wzór kostki chodnikowej powoduje "epilepsję". 

Stworzyć chodniki z płyt +więcej zieleni. 

Zmiana wzoru ułożenia kostki + zastosowanie lepszego materiału w 

postaci granitu, tak jak na ul. Taczaka. 

Trwają analizy dot. możliwości zmiany wzoru nawierzchni, kolorystyki oraz geometrii rysunku a 

także rozważania w zakresie zastosowania materiału kamiennego  

Ze względów technicznych:  zwarta zabudowy, duży stopień skomplikowania sieci podziemnych, 

nie ma możliwości stworzenia dodatkowych powierzchni  dla terenów zieleni, w szczególności 

drzew. Musiało by się to odbyć kosztem likwidowania i tak ograniczonej już liczby miejsc 

parkingowych.  Będziemy dążyć do pełnej optymalizacji potrzeb w zakresie zieleni niskiej. 

15 Prośba o wykonanie wszystkich odcinków infrastruktury rowerowej z 

równej nawierzchni. W przypadku podjęcia decyzji o zmianie 

materiału z betonowego na kamienny, nie może to być krzywa 

nawierzchnia. 

Zastosowana nawierzchnia na drogach rowerowych będzie spełniać odpowiednie wymagania 

dotyczące równości podłużnej i poprzecznej. 

  

16 Wyraźniejsze oznakowanie drogi rowerowej tak, aby było jasne, że 

jest dwukierunkowa 

Oznakowanie dróg zostało zaprojektowane  zgodnie z obowiązującym rozporządzeniem o ruchu 

drogowym 

17 Propozycja ułożenia w środku toru czarnej kostki brukowej, tak aby 

uniknąć sytuacji na ul. Św. Marcin. 

Torowisko oraz jezdnia zostaną wydzielone odpowiednim kolorem kontrastującym w stosunku do 

nawierzchni chodnika 

18 Miejsca parkingowe powinny być wyraźnie rozdzielone od 

przestrzeni dla pieszych. 

Nawierzchnia na stanowiskach postojowych, zjazdach i pasach 

rowerowych dla poprawy czytelności tych miejsc powinna być 

ciemniejsza.  

Miejsca postojowe będą wyraźnie wydzielone za pomocą odmiennej kolorystyki kostki oraz 

oznakowania poziomego. 

Nawierzchnie dla poszczególnych uczestników ruchu będą posiadać odpowiednie wyróżnienie w 

postaci odmiennej kolorystyki  nawierzchni. 

19 Miejsca parkingowe po wschodniej stronie do całkowitej likwidacji. Miejsca po stronie wschodniej są niezbędne dla spełnienia potrzeb parkingowych a także  ze 

względu na wykupioną liczbę abonamentów. Zaprojektowane miejsca parkowania równoległego 

porządkują przestrzeń i są zgodne z wytycznymi ZDM i wytycznymi Miejskiego Inżyniera Ruchu. 

20 Na długości całej ulicy rezygnacja ze wszystkich miejsc 

parkingowych (poza oczywiście kilkoma dla osób 

niepełnosprawnych). Zamiast tego zaplanowanie większej ilości 

zieleni. Następnie dogadanie się miasta z właścicielami placów 

Postulat odrzucony - miejsca postojowe są niezbędne 
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parkingowych aby umieścić tam parking wielopiętrowy na prawach 

strefy płatnego parkowania. W efekcie nikt nie będzie stratny bo 

właściciel placu dalej będzie mógł mieć swoje miejsca a miasto 

będzie miało miejsce na strefę. Pozwoliłoby to rozwiązać problem z 

miejscami parkingowymi nie tylko na ul. Ratajczaka ale w centrum 

jako takim. Place parkingowe w centrum: ul. Piekary, ul. 27 

grudnia, ul. Kościuszki 

21 Propozycja wprowadzenia w osi torów oświetlenia ledowego 

informującego o zbliżającym się tramwaju: 

https://www.youtube.com/watch?v=sO-es4h28pQ   

 

Nie przewiduje się wprowadzania oświetlenia ledowego w poziomie posadzki. 

Ze względu na sterowanie sygnalizacją świetlną oraz wprowadzenie ograniczenia prędkości (strefy 

zamieszkania) zostanie zapewniony odpowiedni poziom bezpieczeństwa.  

Proponowane rozwiązanie nie jest powszechnie stosowanym, drogim w wykonaniu i nie ma 

doświadczeń w zakresie korzyści, które przyniesie. 

22 Gdzie będzie znajdował się przystanek na skrzyżowaniu ul. 

Ratajczaka/Św. Marcin - czy będzie to przystanek typu 

Wiedeńskiego?  

Przystanek typu Wiedeńskiego znajdzie się  na wysokości Biblioteki Uniwersyteckiej. 

 

23 Przystanek przy Starym Browarze:  po stronie zachodniej lepszym 

rozwiązaniem byłaby zamiast przystanku wiedeńskiego antyzatoka 

(z przejazdem rowerowym między peronem a chodnikiem), lepiej 

chroniąca pasażerów, ale też zapewniająca pasażerom miejsce 

oczekiwania na tramwaj poza chodnikiem 

Analizowano wariant antyzatoki. Powyższe wymusiłoby zwiększenie szerokości międzytorza, co 

komplikuje  geometrię projektowanego torowiska. Dodatkowo, ze względu na bliską odległość 

peronu od skrzyżowania z ul. Ogrodową  w sposób znaczący pogorszyłyby się warunki  

bezpieczeństwa dla uczestników ruchu na skrzyżowaniu ulic Ratajczaka/Ogrodowa/Powstańców 

Wielkopolskich  

24 Rezygnacja z przystanków wiedeńskich na rzecz antyzatok Analizowano wariant antyzatoki. Powyższe wymusiłoby zwiększenie szerokości międzytorza 

komplikując geometrię torowiska. Dodatkowo, ze względu na bliską odległość od skrzyżowania z 

ul. Ogrodową  w sposób znaczący pogorszyłyby się warunki  bezpieczeństwa dla wszystkich 

uczestników ruchu. Prezentowana koncepcja z antyzatoką nie została zaakceptowana przez 

Miejskiego Inżyniera Ruchu 

25 Utworzenie przystanków tramwajowych na wysokości skrzyżowania 

z ul. Taczaka (odległość między przystankiem przed Starym 

Lokalizacja projektowanych przystanków jest optymalna. Odległości pomiędzy przystankami 

spełniają standardy w tym zakresie, zostały uzgodnione z ZTM oraz MPK. 
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Browarem, a ul. Św. Marcin jest zbyt duża); 

26 Należy zmienić lokalizację przystanku "Ratajczaka" w kier. ul. 27 

Grudnia (obecnie poza zakresem zadania inwestycyjnego) na 

lokalizację przed 

skrzyżowaniem. Obecne rozwiązanie powoduje bardzo bliską 

odległości od przystanku "Pl. Wolności", którego lokalizacja zmieni 

się po przebudowie ul. 27 

Grudnia. Ponadto, rozwiązanie jest możliwe do realizacji mimo 

wjazdów do posesji, podobnie jak na projektowanych przystankach 

"Św. Czesława" czy też "Rynek 

Jeżycki". Zmiana lokalizacji przystanku spowoduje optymalizację 

odległości międzyprzystankowych oraz umożliwi lepszą (bliższą) 

obsługę na południe od ul. Św. 

Marcin. 

Decyzję o lokalizacji przestanków w projektowanych miejscach poprzedzono dogłębnymi 

analizami i uzgodnieniami z jednostkami miejskimi ZTM i MPK. Zaprojektowano parę przystanków 

„Wiedeńskich” na wysokości Starego Browaru na środku projektowanego odcinka (zlokalizowane 

w odległości około 400 m od projektowanych przystanków tramwajowych przy ul. Ratajczaka na 

wysokości Biblioteki Uniwersyteckiej) oraz parę przystanków na ul. Wierzbięcice. 

Lokalizując przystanek Ratajczaka przy bibliotece UAM zamiast przed skrzyżowaniem z ul. Św. 

Marcin kierowano się względami użytkowymi: w kamienicach od numerów Ratajczaka 26 - 34 

działają lokale usługowe w parterach, istnieją ogródki gastronomiczne, zachodzi konieczność 

utrzymania zjazdów. Lokalizacja przy bibliotece wolna jest od ww. obciążeń. 

Przystanek w ul. 27 Grudnia (za skrzyżowaniem z ul. Ratajczaka) zlokalizowano  w najbardziej 

optymalnym  miejscu z uwagi na funkcje przesiadkowe zbierające pasażerów jadących z Wildy 

oraz z Rataj 

27 Na projektowanych przystankach nie uwzględniono infrastruktury 

przystankowej zgodnej z wytycznymi ZTM (TIP, ławki, kosze etc.). 

Zagospodarowanie przystanków zostanie wykonane na późniejszy m etapie prac projektowych w 

uzgodnieniu  z ZTM i MPK zgodnie z obowiązującymi wytycznymi  oraz przepisami prawa 

 

28 W projekcie należy stosować wiaty zgodne z wytycznymi ZTM. 

Wiaty innego rodzaju (patrz: Rondo Kaponiera, Św. Marcin) nie 

spełniają swoich funkcji, 

nagrzewanie oraz niska jakość wykonania. 

Projekt przewiduje wiaty zgodnie z wytycznymi  ZTM dla projektowanej infrastruktury publicznego 

transportu zbiorowego. 

 

29 Na przystanku "Ogrodowa" w kier. ul. Św. Marcin należy 

przewidzieć drzewa (być może w donicach). Takie rozwiązanie 

wpisze się w projekt rewaloryzacji placu 

przed Starym Browarem. 

Postulat zostanie poddany analizie na etapie prac projektowych nad opracowaniem projektu 

budowlanego i wykonawczego oraz w uzgodnieniu z jednostkami miejskimi. 

 

30 Na węźle "Wierzbięcice" należy zastosować pełen priorytet dla 

publicznego transportu zbiorowego, co przyczyni się do braku 

blokowania innych pojazdów, 

przez np. planowane tramwaje o długości 45 metrów w przestrzeni 

Wszystkie projektowane perony przystankowe mają długość 45m. 
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między ulicami Matyi i Niezłomnych. 

31 Należy dostosować wszystkie przystanki na węźle "Wierzbięcice" do 

obsługi komunikacją autobusową - torowiska tramwajowo-

autobusowe (TTA) - zgodnie z 

trendem przyjętym w mieście (węzły Bałtyk, Rondo Kaponiera, 

planowane do realizacji Rondo Rataje, czy też projektowany II etap 

trasy tramwajowej na 

Naramowice). W związku z powyższym, należy zaprojektować 

wjazdy i wyjazdy na torowiska. Zaletą takiego rozwiązania jest 

również możliwa obsługa 

 

Wszystkie przystanki tramwajowe dostosowane będą do ruchu komunikacji autobusowej. 

 

32 Wyznaczenie dodatkowych przejść dla pieszych na początku i końcu 

przystanków tramwajowych przy Starym Browarze 

Zaprojektowano przejścia dla pieszych w rejonie skrzyżowań ulic 

Ratajczaka/Ogrodowa/Powstańców Wielkopolskich oraz ulic Ratajczaka/Kościuszki. Odległość 

pomiędzy przejściami dla pieszych wynosi ok. 125 m. Odległość przejścia dla pieszych do 

początku/końca przystanku wynosi odpowiednio 10 m/62 m  Dodatkowe przejścia dla pieszych na 

początku i końcu przystanków tramwajowych nie mają uzasadnienia.   

33 Wyspa na rondzie Ratajczaka/Niezłomnych/Kościuszki powinna być 

wyniesiona. 

 

 

Postulat zostanie poddany analizie na etapie prac projektowych nad 

opracowaniem projektu budowlanego i wykonawczego oraz w 

uzgodnieniu z jednostkami miejskimi. 

Na skrzyżowaniu ulic Ratajczaka/Kościuszki wszystkie wyspy pełnią role wysp kanalizujących ruch 

- krawężnik będzie na nich wyniesiony minimum 6 cm ponad poziom jezdni. 

 

Nie ma konieczności  zwiększenia promieni wyokrąglających , ponieważ ruch  autobusów odbywać 

się będzie po  torowisku -  gdzie zachowano  przejezdność na projektowanym skrzyżowaniu ul. 

Ratajczaka/Kościuszki.  

 

34 Postulat wprowadzenia dwóch pasów do skrętu w lewo z ul. 

Niezłomnych od skrzyżowania z ul. Królowej 

Jadwigi/Wierzbięcice/Matyi w ul. Niepodległości, czyli pas skrajny 

lewy tylko do skrętu w ul. Niepodległości a pas prawy do skrętu w 

lewo w ul Niepodległości i do jazdy na wprost w ul. Ratajczaka.  

Opracowane analizy  ruchu  wykluczają taką możliwość.  

Głównym powodem jest brak możliwości prowadzenia dwóch pasów ruchu dla pojazdów 

skręcających w lewo w jeden pas ruchu, ponieważ wlot ul. Niepodległości został zawężony do 
jednego pasa, także nie ma możliwości prowadzić dwóch pasów w jeden pas. Drugi pas ruchu w 
ul. Niepodległości otwiera się za przejściem dla pieszych. 
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Zawężenie wynika z uwzględnienia wskazań MIR, poszerzenia przestrzeni chodnika w tym rejonie 
w strefie skrzyżowania oraz konieczności wprowadzenia ścieżki rowerowej na poziom chodnika 
przed skrzyżowaniem i rozprowadzenie ruchu rowerowego przejazdami rowerowymi z sygnalizacją 
świetlną.     
 

35 Dlaczego pas rowerowy jest tylko po wschodniej stronie ul. 

Ratajczaka?  Skoro między Św. Marcin i Taczaka nie ma osobnego 

pasa samochodowego, to pasy rowerowe przydałyby się 

symetrycznie po obu stronach torowiska. 

Ze względów bezpieczeństwa  wprowadzono kontrapas rowerowy po stronie wschodniej ul. 

Ratajczaka. Z uwagi na fakt, iż projektowana jest strefa zamieszkania na odcinku ul. Ratajczaka 

od ul. Św. Marcin do ul. Ogrodowej/Powstańców Wielkopolskich nie ma konieczności wydzielenia 

dodatkowego  pasa dla rowerzystów po stronie zachodniej.  

36 Uderzenie rowerzysty otwierającymi się drzwiami samochody (tzw. 

“dooring”) - odcinek między ul. Św. Marcin a Taczaka, strona 

zachodnia. 

Uskok podłużny (wyniesiony krawężnik) wzdłuż kontrapasa 

rowerowego na ul. Ratajczaka - ryzyko upadku 

Pas rowerowy przebiegać będzie  środkiem torowiska wobec czego  nie nastąpi kolizja pomiędzy 

kierującymi  samochodami  a rowerzystami. 

 
Nie przewiduje się uskoku pomiędzy torowiskiem a kontrapasem rowerowym 

37 Zmniejszenie tranzytu w centrum miasta poprzez wyłączenie 

przejazdu dla samochodów na odcinku Powstańców Wielkopolskich 

-> Kościuszki - tj. wprowadzenie organizacji ruchu podobną jak na 

ul. Gwarnej 

Ruch w tym rejonie jest uspokojony poprzez wdrożenia dróg jednokierunkowych, ograniczenia 

prędkości (także progi), skrzyżowania dróg równorzędnych, czy SPP. Obecnie nie widzimy 

zasadności wprowadzenia dodatkowych zmian na ul. Powstańców Wlkp., ponieważ w czasie 

przebudowy ul. Taczaka nie stwierdzono znaczącego wzrostu ruchu na tej ulicy, choć stanowiła 

ona naturalny objazd ul. Taczaka. 

Sytuacja będzie jednak monitorowana i nie wykluczamy w przyszłości wdrożenia zmian w zakresie 

ograniczania dostępności tej ulicy lub innych elementów uspakajających ruch. 

38 Zrezygnowanie z zakazu skrętu w prawo w ul. Ratajczaka, co 

miałoby nie dotyczyć mieszkańców. Projekt ten jest niemożliwy do 

wyegzekwowania a po drugie stworzyłby większy ruch tranzytowy 

przez ul. Taczaka 

Trwają analizy dotyczące wprowadzenia takiej  możliwości, jednakże wytyczne Miejskiego 

Inżyniera Ruchu jednoznacznie wskazują na wprowadzenie zakazu ruchu na odcinku pomiędzy ul. 

Św. Marcin - Taczaka.   

39 Brak możliwości przejazdu samochodów ulicą Ratajczaka przez Św. 

Marcin przyczyni się do utrudnienia opuszczenia centrum, generując 

dodatkowy ruch przez Św. Marcin i Rondo Kaponiera 

Wprowadzenie zakazu ruchu na ul. Ratajczaka na odcinku od ul. Św. Marcin do ul. 

Ogrodowa/Powstańców Wielkopolskich jest analizowany -  ostateczna decyzja zapadnie na 

późniejszym etapie prac projektowych 
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40 Likwidacja prawoskrętu z ulicy Kościuszki w Ratajczaka - przy 

obecnym natężeniu ruchu jest on zupełnie zbędny, a odzyskana z 

niego przestrzeń może stać się przyjemnym miejskim skwerkiem. 

Ze względu  na kąt przecięcia torowiska z ul. Kościuszki  oraz zapewnienia warunków 

przejezdności zachowanie prawoskrętu jest konieczne 

Rezygnacja z wyspy i prawoskrętu została przeanalizowana na wcześniejszym etapie zgodnie ze 

wskazaniem ZDM. Ze względu na geometrię wlotów i kąt przecięcia osi torowiska z ul. Kościuszki 

oraz okręgiem (zewnętrzny pierścień ronda). W celu likwidacji prawoskrętu i wyspy należałoby 

zwiększyć średnicę ronda, co wiązałoby się z potrzebą wyburzeniami istniejących budynków. 

41 Wyznaczenie większej ilości miejsc parkingowych dla 

niepełnosprawnych. 

Zgodnie z Ustawą z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Art. 12a. 2 przewiduje się 2 

miejsca postojowe dla osób z niepełnosprawnościami. Założenia projektowe spełniają normy w 

tym zakresie.  

42 Co najmniej dwa razy więcej drzew niż jest to w zaprezentowanej 

koncepcji. 

Zwiększenie zieleni, np. poprzez zastosowanie kwietników. 

Zielone torowisko w ciągu ul. Królowej Jadwigi. 

Ze względów technicznych, zwartej  zabudowy, dużym stopniu skomplikowania sieci podziemnych 

nie ma możliwości stworzenia dodatkowych  powierzchni  dla terenów zielonych – w szczególności 

dla drzew.  Obszary zielone, w tym zieleni niskiej,  zostały zakresie zwiększone w maksymalnym 

możliwym zakresie.  

Postulat zostanie przeanalizowany pod kątem możliwości technicznych oraz eksploatacyjnych. 

43 Rezygnacja z kilku planowanych kwietników / ogródków [rzekomo 

mających służyć integracji mieszkańców] na rzecz wydzielonych 

miejsc dla kurierów. 

Projekt zakłada zapewnienie odpowiedniej ilość terenów biologicznie czynnych, a kwietniki taka 

funkcję pełnią. Lokalizowanie ogródków gastronomicznych przed lokalami jest powszechną 

śródmiejska praktyką stosowaną w większości europejskich miast.  Koncepcja opracowana została 

pod kątem spełnienia wszystkich oczekiwań użytkowników tej przestrzeni publicznej 

44 Zostawienie istniejących drzew W ramach projektowanej inwestycji  przeprowadzono  inwentaryzację drzew w ramach której 

wytypowano  drzewa nadające się do przesadzenia lub pozostawienia. Pozostałe ze względu na 

zły  stan i złą kondycję są przewidziane do wycinki 

45 Zieleń na narożniku Ratajczaka/Ogrodowa 

Zastosowano słusznie zwężone przejście dla pieszych, natomiast 

wielką uzyskaną powierzchnię po stronie 

północnej nie zagospodarowano. To miejsce prosi się o jedno duże 

drzewo i krzewy, może ławkę. 

Uwaga zostanie przeanalizowana pod kątem jej wprowadzenia 

46 Zieleń na odcinku Powstańców Wlkp - Kościuszki Projekt ul. Ratajczaka został skoordynowany na tym odcinku z rozpoczętą inwestycją przebudowy 
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Kontynuacja zieleni alejowej z odcinka Święty Marcin-Powstańców 

Wlkp na całej długości po stronie 

zachodniej oraz od Ogrodowej do wejścia do Starego Browaru po 

stronie wschodniej 

placu przed Starym Browarem, w ramach której pojawi się w tym miejscu dużo zieleni wysokiej i 

niskiej. Po stronie Wyższej Szkoły Bankowej na odcinku od ul. Ogrodowej do ul. Kościuszki nie ma 

możliwości wprowadzenia klombów z zielenią, ze względów na ograniczoną przestrzeń, duży ruch 

pieszych i potrzebę zapewnienia właściwej szerokości chodnika. W tym miejscu posadzone 

zostaną drzewa.  

47 Instalacje większej ilości słupków zabiegających nieprawidłowemu 

parkowaniu pojazdów 

Słupki, jak i inne drobne elementy wyposażenia przestrzeni  zostaną dodane na późniejszym 

etapie prac projektowych oraz uzgodnione z jednostkami miejskimi. 

48 Instalację większej ilości stojaków rowerowych i ławek 

Instalację większej ilości śmietników 

W stanie obecnym na odcinku św. Marcin – Ogrodowa nie występują miejsca do odpoczynku w 

postaci ławek. Pojedyncze ławki znajdują się tylko w okolicy skrzyżowania ulic Matyi – 

Wierzbięcice. 

Projekt zakłada zlokalizowanie 8 ławek na odcinku św. Marcin – Ogrodowa tj. w graniach strefy 

zamieszkania. Zakłada się wprowadzenie miejsc rekreacji i wypoczynku w ciągach z zielenią, które 

oprócz ławek wyposażone będą w stojaki rowerowe i kosze na śmieci. Na pozostałym odcinku 

zaprojektowano dodatkowo 12 ławek z oparciem. 

49 Przestrzenie między drzewami 

Zagospodarowanie wszystkich pustych przestrzeni między drzewami 

na klomby zieleni, meble miejskie, 

infrastrukturę latarni, koszy na śmieci itp., by uniknąć znanego z 

ulicy Święty Marcin chaosu 

parkingowego po odnowie. Najbardziej pożądaną formą jest duża 

powierzchnia klombów zieleni, które 

dla wygody ruchu pieszego mogą być raz po raz dzielone 

chodnikami. 

W projekcie założono maksymalizację przestrzeni biologicznie czynnych. Wprowadzono zarówno 

zieleń wysoką, jak i zieleń niską w postaci klombów.  

Projekt zakłada zlokalizowanie 8 ławek na odcinku św. Marcin – Ogrodowa tj. w graniach strefy 

zamieszkania. Zakłada się wprowadzenie miejsc rekreacji i wypoczynku w ciągach z zielenią, które 

oprócz ławek wyposażone będą w stojaki rowerowe i kosze na śmieci. Na pozostałym odcinku 

zaprojektowano dodatkowo 12 ławek z oparciem 

50 Wjazdy bramowe 

Zaznaczenie ich słupkami w dwóch rzędach, jednym przy jezdni, 

drugim bliżej chodnika, by 

uniemożliwiać wjeżdżanie wjazdem bramowym na chodnik. 

 

Nawierzchnia wjazdów będzie wyróżniona za pomocą obrzeży betonowych, zakończonych skosem 

1:1,5 przy krawężniku. Obrzeża betonowe w ciągu chodnika będą ułożone w poziomie 

nawierzchni chodnika. Dodatkowe montowanie słupków nie wydaje się zasadne  
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51 instalację biletomatów na przystankach tramwajowych przy Starym 

Browarze 

Biletomaty  będą zlokalizowane na każdym  z projektowanych peronów tramwajowych 

52 Przywrócenie klasycznych latarni poznańskich zamiast 

zaproponowanych nowoczesnych form.  

Na odcinku Św. Marcin – Al. Niepodległości zaprojektowano słupy trakcyjno-oświetleniowe będące 

kontynuacją wyposażenia przewidzianego dla Projektu Centrum. Połączenie funkcji utrzymywania 

trakcji i jednocześnie lampy ulicznej wyklucza możliwość stosowania historycznych wzorów.  

Ponadto, z uwagi na chęć zachowania spójności w ramach Inwestycji  "Program Centrum" nie 

przewiduje się zmiany formy słupów. 

 

  

53 Instalację słupków przy łuku torowiska przy skrzyżowaniu ul. Św. 

Marcin/Ratajczaka (skręt z ul. Św. Marcin, w ul. Ratajczaka), 

zabiegające nieprawidłowemu parkowaniu pojazdów i blokowaniu 

torowiska; 

Skrzyżowanie zostanie w pełni przebudowane, zostaną zaprojektowane słupki zapobiegające 

nieprawidłowemu parkowaniu 

54 Prośba o uwzględnienie darmowych toalet w pobliżu ul. Ratajczaka Ogólnodostępna toaleta znajduje się przy skrzyżowaniu ul. Niezłomnych  z al. Niepodległości oraz 

w lokalach gastronomicznych na całej długości ulicy. 

55 Postulat wieloletniego dozorcy ze śródmieścia. Administrowanie przestrzenią będzie prowadzone przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu Stały 

dozór nad utrzymaniem  bezpieczeństwa i  porządku publicznego sprawuje także Straż Miejska 

Miasta Poznania. 

56 Czy docelowo będzie możliwy wyjazd z uliczki przy Hotelu Poznań 

na ul. Matyi? 

W opracowanej koncepcji nie został uwzględniony wyjazd z uliczki przy Hotelu Poznań na ul. 

Królowej Jadwigi. Grunt ten jest własnością prywatnego podmiotu.  ZDM prowadzi analizę 

zasadności lokalizacji tego wyjazdu od strony ul. Królowej Jadwigi. 

57 Skrzyżowanie Wierzbięcice - Matyi - Niezłomnych:  

Brakuje sygnalizatorów kierunkowych do skrętu w lewo na I ramę. 

Zaprojektowano odpowiednią i zgodną z przepisami liczbę sygnalizatorów. Zostały one ulokowane 

w optymalnych lokalizacjach z punktu widzenia bezpieczeństwa ruchu. Projekt stałej organizacji 

ruchu zostanie przedłożony do zatwierdzenia Miejskiego Inżyniera Ruchu.  

58 Skrzyżowanie Wierzbięcice - Matyi - Niezłomnych:  

 Pieszy schodzący z przejścia dla pieszych powinien mieć 

Piesi przecinający pasy rowerowe, jako, że wchodzą w przestrzeń przeznaczoną dla ruchu 

rowerów, zobowiązani są do zachowania szczególnej uwagi oraz do ustąpienia pierwszeństwa 
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pierwszeństwo nad rowerzystą - postulat wymalowania pasów 

przejścia dla pieszych.  

 

przejazdu rowerzystom. 

 

59 Wyznaczenie dodatkowych przejść dla pieszych na początku i końcu 

przystanków tramwajowych przy Starym Browarze 

Odległości pomiędzy przystankami  są optymalne i uzgodnione z ZTM oraz MPK. Wprowadzenie 

dodatkowego peronu za przystankiem CH Browar jest nieuzasadnione 

60 Skrzyżowanie Wierzbięcice - Matyi - Niezłomnych:  

Przewidziano kolizję dopuszczalną między samochodami 

skręcającymi w prawo i rowerzystami jadącymi przez przejazdy 

rowerowe - czy sprawdzono drzewa pod kątem ewentualnego 

zasłonięcia widoczności?  

 

Przy tego typu skrzyżowaniach dróg kierujący pojazdem zobowiązany jest zgodnie z zasadą 

prawej ręki  ustąpić pierwszeństwa rowerzyście. 

Na skrzyżowaniu ulic Wierzbięcice/Matyi/Niezłomnych/Królowej Jadwigi zaprojektowano 
sygnalizację świetlną dla prawidłowego funkcjonowania zaprojektowanych rozwiązań 
komunikacyjnych. Ponadto wszyscy uczestnicy ruchu zobowiązani są do przestrzegania 
obowiązujących przepisów drogowych oraz oznakowania poziomego i pionowego. 
 
W rejonie przedmiotowego skrzyżowania projekt zieleni zostanie opracowany na dalszym etapie 
prac projektowych. Przy projektowaniu nasadzeń drzew oraz krzewów zostanie sprawdzona 
widoczność w celu spełnienia obowiązujących przepisów związanych z widocznością.   
 

61 Rezygnacja  z przejść podziemnych w obrębie skrzyżowania 

Matyi/Wierzbięcice 

W rejonie ul. Matyi zostaną zlikwidowane 3 przejścia podziemne (2 na perony oraz wyjście do 

Parku im. Karola Marcinkowskiego), jest to konieczne ze względu na poprowadzenie przejścia 

naziemnego dla pieszych i przejazdu dla rowerów (zostaną zasypane dwa wyjścia na istniejące 

perony tramwajowe oraz jedno wyjście w rejonie istniejących schodów do Parku im. Karola 

Marcinkowskiego). Pozostałe 3 przejścia podziemne zostaną zachowane. W ostatnim czasie 

istniejące przejście podziemne zostało odnowione w związku z realizacją inwestycji przez firmę 

Skanska na terenie „Wolnych Torów”.     

62 Skrzyżowanie Wierzbięcice - Matyi - Niezłomnych:  

Postulat zmian konstrukcji słupa i przesunięcie dzięki temu linii 

zatrzymania na wlocie Niezłomnych bliżej skrzyżowania. 

 Postulat zostanie poddany analizie - odpowiedź jak wyżej. 

63 Przebudowa skrzyżowania Matyi / Wierzbięcice na rondo. 

Pozwoliłoby to znacznie upłynnić i uspokoić ruch tam panujący 

Opisany wariant został szczegółowo przeanalizowany. Ze względu na istniejący układ 

komunikacyjny, strukturę kierunkową oraz ograniczenia wynikające z istniejącego 

zagospodarowania terenu odrzucono takie rozwiązanie jako niemożliwe do realizacji  



Konsultacje społeczne w sprawie budowy trasy tramwajowej wraz z uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicy Ratajczaka  
przeprowadzone w ramach inwestycji pn. Program Centrum – etap II  

   w terminie od 14 do 28 lutego 2020 roku 

15 

 

64 Skrzyżowanie Wierzbięcice/Niezłomnych zbyt niebezpieczne dla 

rowerzystów. 

Skorygowano rozwiązania w zakresie poruszania się rowerzystów. Przyjęte rozwiązania są zgodne 

z obowiązującymi przepisami oraz standardami przyjętymi dla Miasta Poznania 

65 Jednym z największych rozczarowań projektu jest brak naziemnego 

przejścia dla pieszych po wschodniej stronie skrzyżowania ulic 

Niezłomnych/Królowej Jadwigi/Niepodległości. Jest to piesza relacja, 

której powstania oczekiwalibyśmy w pierwszej kolejności. Obecnie 

przejście pieszo wschodnią stroną ulicy Wierzbięcice w okolice 

Starego Browaru jest niemożliwe bez kilkukrotnego pokonania 

schodów. Planowane naziemne przejścia po stronie zachodniej oraz 

południowej tylko pozornie ten stan poprawią. 

Ze względu na układ komunikacyjny i znaczące pogorszenie warunków ruchowych dla 

użytkowników pojazdów nie jest możliwe zaprojektowanie przejścia naziemnego  w tym rejonie. 

W znacznym stopniu pogorszyłaby się przepustowość skrzyżowania ze względu na duże straty 

czasowe ze względu na czas ewakuacji pojazdów. Ponadto do przejścia dla pieszych byłaby do 

pokonania odległość 19 m, co spowodowałoby konieczność zaprojektowania szerokich azyli dla 

pieszych oraz odsunięcie jezdni celem zapewnienia odpowiednio szerokich azyli, a to 

spowodowałoby potrzebę ingerencji  w istniejący skwer Powstańców. 

66 W poprzednim piśmie wspominaliśmy również o problemie tzw. 

"wąskiego gardła" na przejściu Niezłomnych/Niepodległości. Cieszy 

nas powiększenie przestrzeni dla pieszych po stronie północnej, 

jednak po stronie południowej sytuacja jest w dalszym ciągu nie do 

zaakceptowania. Podobnie jak poprzednio, prosimy o poszerzenie 

przejścia dla pieszych przez al. Niepodległości. W obecnej koncepcji 

pomimo naszego apelu o wygospodarowanie w tym miejscu jak 

największej przestrzeni dla pieszych zdecydowano się na 

pozostawienie 4 pasmowej jezdni (wraz z pasem do skrętu w 

prawo). Jest to dla nas decyzja zupełnie niezrozumiała i w naszej 

ocenie rodzi  ona wiele negatywnych skutków. Poza oczywistym 

faktem zmniejszenia przestrzeni dla pieszych dochodzi problem 

przecięcia drogi rowerowej ruchem pieszych. Wnioskujemy o 

likwidację pasa do skrętu w prawo w ul. Matyi i poprowadzenie 

ścieżki rowerowej po wschodniej stronie wyjścia przejścia 

podziemnego tak jak miało to miejsce w studium. 

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami ruchu i projektowanymi przejściami dla pieszych i 

przejazdów rowerowych w poziomie jezdni na skrzyżowaniu ulic Matyi/Wierzbięcice/Królowej 

Jadwigi/Niezłomnych oraz w uzgodnieniu z jednostkami miejskimi i zgodnie z polityką Miasta 

Poznania dążącą do jak najszybszego wyprowadzania pojazdów z centrum miasta zaprojektowano 

dodatkowy pas dla pojazdów skręcających w prawo.  W związku z powyższym nie ma miejsca na 

zaprojektowanie ścieżki rowerowej przy jezdni ze względu na istniejące przejście podziemne. 

Drogi rowerowe przecinają się z ruchem pieszych jedynie w miejscach gdzie nie dało się tego z 

przyczyn obiektywnych uniknąć. Takie miejsca zostały  odpowiednio oznakowane oznakowaniem 

poziomym a także, dla osób z niepełnosprawnościami oznakowaniem z  zastosowaniem faktury 

ostrzegawczej.   

 

67 Skwer Skautów Powstańców: wyznaczenie dwóch przejść 

naziemnych dla pieszych, żeby można było faktycznie z niego 

korzystać, a także jego rewaloryzację - dosadzenie zieleni i 

stworzenie infrastruktury dla pieszych 

Ze względu na układ komunikacyjny i znaczące pogorszenie warunków ruchowych dla 

użytkowników pojazdów nie jest możliwe zaprojektowanie przejścia naziemnego  w tym rejonie. 

W znacznym stopniu pogorszyłaby się przepustowość skrzyżowania ze względu na duże straty 

czasowe ze względu na czas ewakuacji pojazdów. Ponadto do przejścia dla pieszych byłaby do 

pokonania odległość 19 m, co spowodowałoby konieczność zaprojektowania szerokich azyli dla 

pieszych oraz odsunięcie jezdni celem zapewnienia odpowiednio szerokich azyli, a to 
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spowodowałoby potrzebę ingerencji  w istniejący skwer Powstańców. 

68 Wnioskujemy również o dodanie elementu kanalizującego ruch na 

lewoskręcie w al. Niepodległości tak aby zabezpieczyć łuk torowiska 

przed zastawianiem przez samochody. Kierowcy jadący z ul. 

Wierzbięcice w kierunku Centrum wjeżdżają na skrzyżowanie 

jednym pasem do jazdy na wprost i w prawo, dlatego zjazd ze 

skrzyżowania również jednym pasem nie powinien stanowić dla nich 

problemu 

Dodatkowa wyspa kanalizująca nie jest wymagana. Projektowane skrzyżowanie będzie posiadać 

sygnalizację świetlną a także oznakowanie poziome ułatwiające kierowcom wybór właściwego 

pasa.  

69 Ruch pieszy na skrzyżowaniu Królowej 

Jadwigi/Wierzbięcice/Matyi/Niepodległości/Niezłomnych 

Wytyczenie ruchu pieszego tuż przy tarczy skrzyżowania i 

zaniechanie utrzymania przejść podziemnych. 

Przestańmy traktować w końcu Śródmieście jako arenę 

ekspresowego ruchu samochodowego, a 

skrzyżowanie to zaprojektowano znów, jakby dotyczyło dróg klasy 

GP. Rolą I ramy jest rozrządzanie 

ruchu do Centrum i między Centrum, a resztą Śródmieścia, więc i 

skala oraz topografia skrzyżowania 

powinny na to wskazywać. Odsuwanie ruchu pieszego, osłanianie 

go od pojazdów drzewami, 

utrzymywanie przejść podziemnych - to wszystko będzie 

kontynuacją obecnych konflktów 

transportowych miasta. One są, ale w nowych inwestycjach należy 

zmieniać obraz Śródmieścia. 

Dlatego uwzględnione powinny zostać: 

- chodniki przy tarczy skrzyżowania, 

- przejścia dla pieszych przy tarczy skrzyżowania, 

- chodnik i przejścia dla pieszych po wschodniej stronie między 

ulicami Wierzbięcice i Niezłomnych. 

Ze względu  na układ komunikacyjny i znaczące pogorszenie warunków ruchowych dla 

użytkowników pojazdów nie jest możliwe zaprojektowanie przejść dla pieszych i przejazdów dla 

rowerów przy tarczy skrzyżowania. W znacznym stopniu pogorszyłaby się przepustowość 

kluczowego dla komunikacji samochodowej skrzyżowania, ze względu na duże straty czasowe z 

tytułu ewakuacji pojazdów 

70 Postulat wprowadzenia zielonych ścian z roślinnością wzdłuż ulicy. Brak  technicznych i prawnych możliwości spełnienia postulatu. Elewacje budynków nie są 

własnością Zarządcy Drogi.  Dodatkowo, wprowadzenie tzw.  zielonych ścian, ze względu bardzo 
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skomplikowaną sieć uzbrojenia terenu  jest technicznie niemożliwe 

71  Ławki dla osób starszych. W obecnym stanie zagospodarowania ulicy  na odcinku św. Marcin – Ogrodowa nie ma ławek. 

Pojedyncze ławki znajdują się tylko w okolicy skrzyżowania ulic Matyi – Wierzbięcice. 

Projekt zakłada zlokalizowanie 8 ławek na odcinku św. Marcin – Ogrodowa tj. w graniach strefy 

zamieszkania. Zakłada się tam wprowadzenie azyli rekreacyjnych w ciągach z zielenią, które 

oprócz ławek wyposażone będą w stojaki rowerowe i kosze na śmieci. 

Na pozostałym odcinku zaprojektowano dodatkowo 12 miejsc do rekreacji tj. ławek z oparciem. 

Na odcinku ul. Ratajczaka pomiędzy ulicami 27 Grudnia i Św. Marcin zaprojektowano 2 ławki po 

wschodniej stronie ulicy. Po stronie zachodniej miejsce na chodniku przewidziane jest dla 

działających tam obecnie ogródków gastronomicznych.   

Zwracam uwagę, że podczas wcześniejszych spotkań z mieszkańcami pojawiały się głosy 

przeciwne umieszczaniu ławek przed budynkami mieszkalnymi i sklepami (kłopoty z osobami 

nadużywajacymi alkoholu). 

72 Negatywna ocena co do możliwości lokowania ogródków 

gastronomicznych na ulicy pod oknami mieszkań. 

Koncepcja nie zakłada lokowania ogródków gastronomicznych bezpośrednio pod oknami 

budynków mieszkalnych. 

73 poidełka dla ptaków 

poidełka Aquanet dla ludzi i zwierząt 

Dla planowanej Inwestycji nie przewidziano lokalizacji poidełek 

74 Rośliny dla zapylaczy (zamiast trawy konieczna, macierzanka) Postulat zostanie przeanalizowany 

75 Zapewnienie szerokich chodników.  W projekcie założono normatywną szerokość chodników, w zależności od uwarunkowań 

przestrzennych od 2m do 8m.  

76 Transport samochodowy powinien przecinać ul. Św. Marcin.  Trwają analizy dotyczące wprowadzenia takiej  możliwości, jednakże wytyczne Miejskiego 

Inżyniera Ruchu jednoznacznie wskazują na wprowadzenie zakazu ruchu na odcinku pomiędzy ul. 

Św. Marcin - Taczaka.  Jedynie dopuszczony będzie ruch dla mieszkańców oraz służb specjalnych.   
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77 Na czas prowadzenia rzeczowej realizacji robót budowlanych należy 

przewidzieć etapowanie prac pozwalające na kursowanie 

komunikacji tramwajowej w relacjach ul. Ratajczaka - ul. Królowej 

Jadwigi oraz ul. Matyi - ul. Wierzbięcice. W związku z powyższym, 

należy w pierwszej kolejności udrożnić przejazd ul. Wierzbięcice i ul. 

Górna Wilda, przy zachowaniu istniejącego układu skrzyżowania ul. 

Matyi/Królowej Jadwigi w jego zachodniej części (przy jednoczesnej 

przebudowie w części wschodniej) - możliwa konieczność realizacji 

tymczasowego torowiska. Natomiast w drugiej kolejności, 

komunikacja tramwajowa mogłaby kursować ul. Ratajczaka i 

Królowej Jadwigi po układzie docelowym. 

 

Inwestycja zostanie realizowana etapowo z uwzględnieniem potrzeby optymalizacji pod kątem 

obsługi komunikacyjnej . Zakres prac  zostanie określony przez Generalnego wykonawcę robót. 

 

78 Prośba o przekazanie mieszkańcom, przedsiębiorcom, właścicielom 

nieruchomości  i dostawcom map organizacji ruchu w trakcie 

remontu oraz po jego zakończeniu wraz z jasnym wskazaniem 

warunków wjazdu dla mieszkańców, przedsiębiorców i dostawców 

na terenie objętym planowaną inwestycją. Mapy powinny być 

czytelne i ogólnodostępne. Powinny dotyczyć wszystkich 

planowanych inwestycji w kolejnych czterech latach: Projekt 

CENTRUM – wszystkie etapy, remont skrzyżowań al. 

Niepodległości/Św. Marcin oraz Matyi, 

Królowej Jadwigi/Wierzbięcice, Niezłomnych,  remont torowiska w 

ul. Podgórnej, remont ul. Mielżyńskiego 

Dokumentacja z Czasową Organizacją Ruchu obowiązującą w czasie prowadzenia robót 

budowlanych będzie publikowana na stronie www.projektcentrum.pl. Będzie także dostępna w 

biurze Projektu Centrum, pod adresem ul. Św. Marcin 57 

 

79 Prośba o przedstawienie pełnego harmonogramu prac budowlanych 

(dla inwestycji: 

Projekt CENTRUM – wszystkie etapy, remont skrzyżowań al. 

Niepodległości/Św. Marcin oraz Matyi, 

Królowej Jadwigi/Wierzbięcice, Niezłomnych, remont torowiska w ul. 

Podgórnej, remont ul. Mielżyńskiego) 

Harmonogram prac budowlanych określi Generalny Wykonawca robót budowlanych, wybrany w 

trybie przetargu publicznego. Harmonogram robót, po jego opracowaniu i przekazaniu przez 

generalnego wykonawcę zostanie udostępniony na stronie www.projektcentrum.pl 

 

 

http://www.projektcentrum.pl/
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Stosowanie wygrodzeń ażurowych (niepełnych) wygradzających 

inwestycję (by lokale były widoczne i też z nich był niezaślepiony 

widok) 

 

Postulat zachowania przeziernego ogrodzenia podczas czas budowy zostanie przekazany 

Generalnemu Wykonawcy 

 

80 Prośba o podanie informacji o kosztach planowanej inwestycji – 

budowy tramwaju w ul.  Ratajczaka, 

Na realizację Inwestycji przewidziano 130 mln zł, z czego dofinansowanie  ze środków UE wynosi 

ok. 59 mln zł 

81 Prośba o przedstawienie bilansu miejsc parkingowych dla całej 

inwestycji wraz ze wskazaniem miejsc postojowych dla 

użytkowników w trakcie prowadzenia inwestycji oraz określenia dróg 

awaryjnych dojazdu dla służb 

ratunkowych i dla pojazdów uprzywilejowanych (tj. pogotowie 

gazowe, energetyczne itp.),   by wszelkie ciągi komunikacyjne 

utworzone na czas remontów były dostępne dla osób 

z niepełnosprawnościami 

Łącznie przewidziano w projekcie budowlanym 38 miejsc postojowych z czego 2 dla osób z 

niepełno sprawnościami oraz 2 dla dostaw  

W trakcie trwania budowy obowiązkiem GW jest zachowanie drogi życia dla pojazdów 

uprzywilejowanych.  

82 Prośba o utrzymanie biura inwestycji, gdzie zainteresowani będą 

mogli na bieżąco otrzymywać informacje dotyczące budowy 

 

Punk informacyjny przy ul. Św. Marcin 57 jest do Państwa dyspozycji w poniedziałek w 

godz.16:00 – 18:00  i czwartek w godz. 14:00-16:00. Aktualne informacje o projekcie można 

ponadto znaleźć na stronie  www.projektcentrum.pl. Można także skorzystać z konsultacji 

telefonicznej pod nr tel.  785 412 224 w godzinach pracy UMP. 

83 Rejon planowanych w najbliższych latach inwestycji 

(rejon inwestycji związanych z Projektem CENTRUM i budową trasy 

tramwajowej w ul. Ratajczaka) 

Zakończenie realizacji Inwestycji w ramach wszystkich jej etapów planowane jest w grudniu 2023 

r.  

84 Prośba o podanie przyczyny odłączenia od prezentowanej koncepcji 

trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka odcinka pomiędzy Świętym 

Marcinem, a ul. 27 Grudnia i Placem Wolności - proszę o podanie 

częścią, którego etapu budowy jest ten fragment oraz kiedy będzie 

realizowany 

Fragment  ul. Ratajczaka na odcinku od ul. 27 Grudnia do ul. Św. Marcin nie jest odłączony od 

Inwestycji. Ze względów technologicznych oraz wykonawczych realizowany jest przez drugi zespół 

projektowy w ramach projektu budowlanego obejmującego Plac Wolności i ul. 27 Grudnia. 

Realizacja prac budowlanych przewidziane jest w I kwartale 2021 roku. 

 

http://www.projektcentrum.pl/
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85 Prośba o zaprojektowanie przystanków tramwajowych w wersji 

„zielonych przystanków” 

 

Propozycja lokalizacji zielonych przystanków” będzie poddana analizie pod względem potrzeb 

związanych z nasłonecznieniem oraz uwarunkowań technologicznych. 

 

86 Retencja wód opadowych Retencja wód wiąże się z jej gromadzeniem, budową zbiorników na tą wodę. Ze względu na 

istniejące parametry ulicy, w szczególności na odcinku ul. Ratajczaka od ul. Św. Marcin – Taczaka 

nie ma technicznej możliwości lokalizowania zbiorników na wodę. 

87 Prośba o podanie przyczyn rezygnacji przez miasto z linii 

tramwajowej, istniejącej dawniej w ul. Ratajczaka, znając historię 

odejścia od tramwaju w ul. Ratajczaka poznamy jej nowy aspekt 

W historii nie odnotowano przebiegu linii tramwajowej w ul. Ratajczaka 

 

88 Prośba o rozszerzenie rejonu objętego bonifikatą przy naliczaniu 

podatku od nieruchomości 

Miasto dokona analizy możliwości zastosowania takiego rozwiązania i wyniki tej analizy odniesie 

do dotychczas stosowanych w Mieście zasad.  

89 Prośba o gwarancję przez Miasto Poznań poniższych kwestii: 

1) Miasto Poznań wprowadzając nową linię tramwajową w ścisłą 

zabudowę rozpocznie generowanie dodatkowego 

zanieczyszczenia – zanieczyszczenia hałasem, który obniży 

komfort zamieszkania i wpłynie na stan zdrowia mieszkańców. 

W przypadku roszczeń ze strony mieszkańców Miasto Poznań 

poniesie pełne konsekwencje swoich działań i zwróci 

mieszkańcom koszty leczenia chorób spowodowanych 

nadmiernym hałasem i spowodowanym nim stresem 

2) Miasto Poznań gwarantuje, iż w przypadku uszkodzenia 

konstrukcji nieruchomości położonych przy nowej trasie 

tramwajowej Miasto poniesie pełne konsekwencje swoich 

działań, które wzbudzą drgania konstrukcji budynków i 

poniesie pełne koszty napraw usterek  powodowanych przez 

drgania w tych nieruchomościach 

3) Miasto Poznań gwarantuje wypłacalność 

w przypadku pojawienia się roszczeń o odszkodowania 

Zakładanym celem jest poprawa jakości i funkcjonowania infrastruktury komunikacyjnej Poznania 

oraz aglomeracji poznańskiej poprzez usprawnienie przejazdu komunikacją publiczną, wzrost 

dostępności komunikacji publicznej dla osób niepełnosprawnych oraz poprawa jakości przestrzeni 

publicznej. Poprzez realizację przedsięwzięcia zakłada się m.in. poprawę stanu powietrza, 

zmniejszenie emisji hałasu,  poprawę jakości funkcjonowania transportu publicznego w centrum 

miasta, uspokojenie ruchu samochodowego oraz skrócenie kluczowego połączenia tramwajowego 

centrum z południem miasta i aglomeracji, ograniczenie transportu indywidualnego na rzecz 

komunikacji publicznej 

Efektem długoterminowym realizacji przedsięwzięcia może być więc pozytywny wpływ na warunki 

klimatyczne. W ramach wykonanych analiz ruchu oraz analizy ekonomicznej oszacowano że po 

realizacji projektu nastąpi zmniejszenie emisji gazów cieplarnianych wyrażonych w ekwiwalencie 

CO2 dla analizowanej całej sieci drogowej w aglomeracji poznańskiej. Bezpośrednią przyczyną 

tego stanu rzeczy jest przejęcie części dotychczasowych użytkowników samochodu przez 

transport publiczny i tym samym zmniejszenie przewidywanej pracy transportowej pojazdów 

samochodowych w sieci aglomeracji.  Dodatkowo inwestycja zakłada budowę ścieżek 

rowerowych. Wprowadzanie ułatwień dla rowerzystów może przyczynić się wzrostu wykorzystanie 

transportu rowerowego i do rezygnacji z korzystania z samochodowego indywidualnego systemu 
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związane z pogorszeniem się jakości życia i pracy w rejonie 

nowych inwestycji 

 

transportu. 

 Rozwój infrastruktury rowerowej będzie wpływać na wzrost wykorzystania proekologicznych form 

transportu, co będzie miało pośredni wpływ na zmniejszenie emisji dwutlenku węgla oraz innych 

gazów cieplarnianych emitowanych podczas spalania paliw konwencjonalnych w samochodach 

osobowych. 

Zarówno projektant jak i generalny wykonawca robót postępuje w swoich działaniach zgodnie z 

określonymi prawem budowlanym przepisami i normami. Generalny Wykonawca posiadać musi 

ponadto stosowne ubezpieczenie umożliwiające wypłatę odszkodowań w przypadku zaistnienia 

sytuacji będących konsekwencją prowadzonych prac.   

 


