Opinie dotyczace przebudowy uktadu komunikacyjnego
poruszaly gtdwnie nastepujace kwestie:

Analiza zaproponowanych rozwiazan sytuacyjnych:

 zdecydowanego poparcia dla wariantu Il koncepcji,
przy jednoczesnych opiniach dotyczacych zmiany catego
uktadu drogowego i torowego, polegajacego na
zaprojektowaniu  waskiego chodnika i jednej jezdni
dwukierunkowej po stronie potudniowej ul. Sw. Marcin (od
strony Alfy) wraz z przystankiem typu wiedenskiego przy
skrzyzowaniu z ulica Ratajczaka, torowiska i szerokiego
chodnika/placu  od  strony potnocnej ulicy bez
uwzgledniania miejsc postojowych, jak i na odcinku ul. Sw.
Marcin od ul. Ratajczaka do ul. Piekary wprowadzenie
strefy typu ,woonerf” bez podziatu wysokosciowego
nawierzchni, a zamiast tego wydzielenie stref za pomocg
np. stupkow i zieleni.

negujace z jednej strony zamkniecie przejazdu na wprost
ulicy Ratajczaka w kierunku ul. Ogrodowej oraz
zamkniecie przejazdu w ul. Marcinkowskiego na odcinku
od ul. Podgérnej do ul. Sw. Marcin, a z drugiej strony
popierajace przerwanie relacji na wprost w ul. Ratajczaka
jak i wytaczenie przejazdu w Al. Marcinkowskiego, a takze
popierajgce maksymalne poszerzenie chodnika od strony
poinocnej ul. Sw. Marcin, co daje na dalszym etapie
mozliwosci dla zagospodarowania zielenig i malg
architekturg

sugerujace maksymalne poszerzenie chodnika od strony
péinocnej ul. Sw. Marcin na odcinku od Ratajczaka do Al.
Marcinkowskiego.

zachowanie istniejacego lewoskretu z ul. Sw. Marcin do
Galerii MM, jak i mozliwo$ci wjazdu z ul. Piekary.
sprzeczne, co do zaprojektowania wyniesionych przej$é
dla pieszych w zwigzku komfortem podrézowania,
a z drugiej strony popierajace idee uspokojenia ruchu
w centrum, poprzez zaprojekiowanie wyniesionego
przystanku wiedeniskiego w rejonie skrzyzowania ulicy Sw.
Marcin i Ratajczaka, oraz stworzenia strefy Tempo 30, jak
i poparcie dla rozwigzan wymuszajacych uspokojenie
ruchu np. wyniesione przejécia dla pieszych na wysokosci
koéciota Sw. Marcin i zwezenia jezdni do jednego pasa
ruchu w aspekcie bezpieczenstwa

popierajgce likwidacje sygnalizacji Swietinych na catym
projektowanym odcinku ul. Sw. Marcin.

negujace odsuniecie przejécia dla pieszych od krawedzi
jezdni np. Sw. Marcin w rejonie ul. Piekary.

poparcie dodatkowego przejscia dla pieszych w rejonie ul.
Garncarska i Kantaka i zaprojektowanie go, jako ,shared
space".

pozostawienie istniejacych obecnie przejs¢ dla pieszych w
ul. Sw. Marcin przy "Alfie" i na wschod od ul. Piekary na
wprost wejscia do Galerii MM, oraz poszerzenia przejscia
na przeciw kosciota Sw. Marcin.

* lokalizacja przejs¢ dla pieszych na  wszystkich
wlotach/wylotach skrzyzowan, zwtaszcza dla skrzyzowania
Sw. Marcin/ Gwarna i Piekary/ Sw. Marcin

* zmiana cato$ci uktadu drogowego i wykonanie jednej jezdni
dwukierunkowej wraz z szerokim chodnikiem od strony
poinocnej ulicy Sw. Marcin na odcinku od ul. Ratajczaka do ul.
Kosciuszki, nie jest zgodna z wytycznymi jakie otrzymano od
ZDM, dla realizacji zadania. Wigzato by sie to z przebudowq
catosci infrastruktury podziemnej, co generowato by znaczny
wzrost kosztéw inwestycji. Ponadto, majgc na uwadze
wszystkich uczestnikdw ruchu oraz wzgledy bezpieczenstwa,
a takze aspekty techniczne nie uwzgledniono stworzenia tzw.
,strefy woonerf”.

przeciecie tranzytu poprzez zamkniecie Al. Marcinkowego
i przejazdu na wprost przez ul. Ratajczaka jest zgodne z politykq
transportowg miasta w celu uspokojenia ruchu w miescie, jak
i zgodne z przekazang przez ZDM koncepcjg w oparciu, o ktdrg
Wykonawca ma wykonac¢ projekt przebudowy.

ulica na niniejszym odcinku zostata zaprojektowana tak, aby
w jej waskiej przestrzeni umozliwi¢ pod wzgledem technicznym,
jak i bezpieczenstwa poruszanie sie wszystkim uzytkownikom.
opinie uwzgledniono.

w koncepcji uwzgledniono zardwno wyniesione skrzyzowania
jak i przejscia dla pieszych, a takze strefe Tempo 30, co
powoduje znaczne ograniczenie predko$ci i uspokojenie ruchu,
zgodnie z polityka transportowg w miescie.

w koncepgji nie przewidziano sygnalizacji Swietnej.

opinie uwzgledniono i przejscia dla pieszych zostaty
maksymalnie zaprojektowane w osi chodnika tak, aby nie
wymagaly one nadkladania przez pieszych drogi, ale
jednocze$nie muszg spetniaC warunki bezpieczenstwa

przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania Kantaka i Sw.
Marcin  zostalo  zaprojektowane w jednej wyniesionej
ptaszczyznie z uwzglednieniem bezpieczenstwa pieszych.
przejScia pozostawiono, a przejécie wyniesione na przeciwko
koéciota Sw. Marcin jest zaprojektowane jako przejscie
o szerokosci 10,00 m, co jest szerokoscig wystarczajacq dla
przejecia potokow ruchu pieszych.

przy tworzeniu dodatkowych przejs¢ dla pieszych nalezy mieé
na uwadze wzgledy bezpieczenstwa pieszych korzystajacych
z tych relacji, jak i bezpieczenstwa ruchu, zatem sugerowane
relacje nie zostaty uwzglednione.




* wypltaszczenie i poszerzenie przejscia dla pieszych przez
ul. Gwarng i zaprojektowanie nawierzchni spojnej
z nawierzchnig chodnika, przy jednoczesnej opinii, iz
nalezy wybrukowac przejécia dla pieszych i zastosowac na
nawierzchni chodnikéw materiat z kamienia naturalnego.
jako korzystne zostato uznane wprowadzenie
réwnolegtego parkowania po obu stronach ulicy,
jednocze$nie miejsca postojowe sugeruje sie podzieli¢ na
miejsca dtugiego i krétkiego postoju, oraz miejsca dla
mieszkancow, do roztadunku i 0séb niepetnosprawnych,
przy jednoczesnym poparciu wprowadzenia jak
najwiekszej liczby miejsc postojowych.

sprzeczne stanowiska, co do zaprojektowanych miejsc
postojowych po stronie pétnocnej na odcinku ul. Sw.
Marcin od ul. Ratajczaka do ul. Piekary z jednej strony
popierajace to rozwigzanie, a z drugiej negujace.
dopracowania zagospodarowania matg architekturg ulicy.

opinie sprzeczne, co do jednoczesnego zwiekszenia
ilosci nasadzen, jak i rezygnacji z drzew w ul. Sw. Marcin
na osi ul. Gwarnej.

wzbogacenia zieleni wysokiej w pasie drogowym w jak
najwiekszym mozliwym zakresie oraz zagospodarowania
zielenig niska, co pozwoli wypetni¢ luki przestrzenne np.
skret z ul. Ratajczaka w pétnocng jezdnie ul. Sw. Marcin

wydzielic  elementami  matej  architektury  zieleni
i ewentualnie urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu.
* rezygnacja z  brukowanego torowiska w Al

Marcinkowskiego i wykonanie go w ptaszczyznie chodnika,
0 takiej samej nawierzchni jak chodnik z wprowadzeniem
oSwietlenia  dynamicznego LED w  posadzce,
ostrzegajacego przed nadjezdzajacym pojazdem.
zawezenie torowiska do 3,0 m na odcinku od ul.
Ratajczaka do Al. Marcinkowskiego i w zwigzku ze
zawezeniem torowiska wyznaczy¢ pas dla rowerdw na
jezdni.

wykonanie zielonego torowiska.

zZmiana rodzaju montazu sieci trakcyjnej
jednostronne z wysiegnikiem.

na stupy

przesuniecie przystanku ,Ratajczaka" za skrzyzowanie.

zar6bwno sugerujgce optyczne zawezenia jezdni poprzez
wykonanie 1,5 m nawierzchni brukowej w pasie
przylegajacym do lewego kraweznika w celu obnizenia
predkosci pojazdéw, jak i na odcinku od Kosciuszki do
Ratajczaka wyznaczenie nawierzchni 1,5 m szerokosci dla
rowerdw z czerwonego betonu asfaltowego.

* aprobate dla lokalizacji stacji roweru miejskiego, oraz
opinie, iz stacje roweru nalezy umie$ci¢ na poziomie jezdni

wyptaszczenie i poszerzenie przejScia dla pieszych przez ul.
Gwarng jak i zaprojektowanie  nawierzchni  spdjnej
z nawierzchnig chodnika zostato uwzglednione .

oznakowanie poziome i pionowe, jak i cata organizacja ruchu
bedzie poddana do opinii Miejskiego Inzyniera Ruchu, jak
i opiniowana przez ZDM na etapie projekiu.

miejsca postojowe po stronie poétnocnej zostajg uwzglednione
w koncepciji.

projekt  zagospodarowania mata  architekturg  bedzie
wykonywany na etapie projektu budowlanego i wykonawczego.
zaprojektowane nasadzenia pozostawiono bez zmian.

na obecnym etapie koncepcji jest zielen wskazana jest
schematycznie, odrebnie zostanie wykonany projekt zieleni,
ktory to jedynie bedzie uwzgledniat wszystkie aspekty
zagospodarowania zielenig, jak i matg architekturg np. teren
skretu z ul. Ratajczaka w ulice potnocna Sw. Marcin.

w zwigzku niedawnym wykonaniem fragmentu chodnika od
strony zachodniej (Galeria MM), jak i torowiska w Al
Marcinkowego, nie planuje si¢ wymiany nawierzchni na nowg,
jedynie po stronie wschodniej Al. Marcinkowskiego zaktada sie
wymiane nawierzchni i dostosowanie wysoko$ciowe.
niemozliwym ze wzgledéw technicznych jak i bezpieczenstwa
ruchu jest zwezenie torowiska do szerokosci 3,0 m.
Analizowano mozliwo$¢ poprowadzenia kontrapasa rowerowego
w jezdni, jednak majac na uwadze wzgledy bezpieczenstwa
rowerzystow zaprojektowano droge rowerowa jednokierunkowg,
na poziomie chodnika.

majac na uwadze opinie Jednostek Miejskich zwigzanych
z kosztem utrzymania zielonego torowiska w dobrej kondyciji tak,
aby spetniato ono walory estetyczne zrezygnowano z jego
projektowania.

stupy trakcyjne jak i oSwietleniowe zostang zaprojektowane tak,
aby tad przestrzenny zostat zachowany i aby zminimalizowa¢
ilos¢ stupéw projektuje sie podwieszenie sieci trakcyjnych do
stupow o$wietlenia drogowego.

lokalizacja przystanku wiedenskiego jest zgodna z wytycznymi
otrzymanymi do projektu od Jednostek Miejskich, a dodatkowo
uwzglednia ona przysztosciowy planowany przebieg tramwaju
w ul. Ratajczaka.

majac na uwadze normy hatasu i prowadzone pomiary
akustyczne uznano, ze wprowadzanie 1,5 m brukowanych
pasow spowoduje znaczne przekroczenie tych norm, jak i wzrost
hatasu w centrum. RowerzySci bedg poruszali sie na
przedmiotowym odcinku zgodnie z ogdlnymi zasadami ruchu
drogowego -strefa Tempo 30.

rozpatrujgc kwestie bezpieczenstwa, jak i wigczenia sie do
ruchu uznano za zasadne, iz stacje rowerowe mieszczg si¢ na
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i nalezy umozliwi¢ dostep ze wszystkich relacji skrzyzowan

* obydwa fuki potudniowego wlotu ul. Ratajczaka nalezy
skréci¢ optycznie, poprzez zastosowanie innej nawierzchni
na sugerowanym torze jazdy o mniejszym promieniu tuku,
a inng nawierzchnig na czesci torowiska, na ktorej nie jest
pozadany ruch pojazdéw silnikowych.

rezygnacje z 2 paséw ruchu w ul. Sw. Marcin na odcinku
od ul. Gwarnej do ul. Kosciuszki dla przedtuzenia pasa
rowerowego i celem poszerzenia chodnika, a zarazem
skrécenie lewoskretu z ul. Sw. Marcin w ulice Kosciuszki
do 20 m.

sprzeciw przeciwko wyznaczaniu jednokierunkowej drogi
rowerowej na chodniku na odcinku od ul. Ratajczaka do Al.
Marcinkowskiego w zamian zaprojektowania kontrapaséow
rowerowych zamiast drog rowerowych jednokierunkowych
i wprowadzenie ruchu rowerzystow na poziom jezdni
najlepiej w formie pasa rowerowego.

uwzglednienie relacji skretéw dla rowerzystow: skret
w lewo ze $w. Marcin w ul. Ratajczaka w kierunku Empiku,
ze jezdni Ratajczaka w potudniowa jezdnie Sw. Marcin,
zulicy Gwarngj w Sw. Marcin, z potudniowej ulicy Sw.
Marcin w ulice Gwarna, z ulicy Piekary w p6tnocng jezdnie
Sw. Marcin, oraz z poétnocnej jezdni Sw. Marcin w ulice
Piekary, oraz przejazd kontrapasem rowerowym z ul.
Ratajczaka na wprost. Ruch rowerowy powinien odbywac
sie we wszystkich kierunkach na wszystkich ulicach i na
wszystkich relacjach skrzyzowan.

jednocze$nie opinia, co zmiany dwukierunkowej drogi
rowerowej w Al. Marcinkowskiego w jednokierunkowg
zgodnie z kierunkiem jazdy odpowiednio po obu stronach
ulicy, jak i dotyczaca zmiany przebiegu ciggu rowerowego
w Al. Marcinkowskiego ze strony wschodniej na strone
zachodnia.

poziomie chodnika.

* fuki na skrzyzowaniu ul. Ratajczaka z potudniowq jezdnig ulicy

Sw. Marcin zostaty zaprojektowane jako minimalne spefniajace
warunki techniczne dla mozliwo$ci zachowania relacji skretnych
przysztoSciowego tramwaju w ul. Ratajczaka. Relacje skretne
drogowe i torowe zostang wyznaczone na etapie sporzadzania
projektu organizacji ruchu.

zachowanie dwoch paséw ruchu w ul. Sw. Marcin na odcinku od
ul. Gwarnej do KoSciuszki jest konieczne, dla zachowania
przepustowosci skrzyzowania.

analizowano mozliwo$¢ poprowadzenia kontrapasa rowerowego
w jezdni, jednak majac na uwadze wzgledy bezpieczenstwa
rowerzystdw (aby rowerzysta nie przemieszczat sie pomigdzy
tramwajem, a samochodem) zaprojektowano droge rowerowg
jednokierunkowa na poziomie chodnika

oznakowanie relacji zwigzanych z ruchem rowerowym np. na
wylocie ulicy Garncarskiej bedzie wykonane na etapie projektu
docelowej organizacji ruchu tak, aby uwzglednione zostaty
wszelkie mozliwe kierunki pod katem bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Ponadto szczegdtowe rozwigzania dotyczace relacii
rowerowych, zostang poddane opiniowaniu na etapie projektu
w odpowiednich Jednostkach. Relacje skretne rowerzystow
mozliwe do zapewnienia zgodnie z planowanym uktadem
drogowym, jak i kwestiami bezpieczenstwa zostang
przeanalizowane i uwzglednione.

zmiana przebiegu drogi rowerowej w Al. Marcinkowskiego, byta
rozwazana, lecz majac na uwadze ukfad komunikacyjny
zasadnym jest jej prowadzenie po stronie wschodniej,
dodatkowo wigzato by sie to z konieczno$cig ingerencii
w nawierzchnie niedawno wykonanego chodnika w zwigzku
z budowa Galerii MM.




