PREZYDENT MIASTA POZNANIA
WZAJ. Poznan, dnia 16 grudnia 2016 r.

Za dowodem doreczenia
z : Wg rozdzielnika
0S-V.6220.90.2016

’ DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie: art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4), art. 84 i art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2)
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.), a takze na podstawie § 3 ust. 1 pkt
61) rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzige¢
mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016, poz. 71), oraz zgodnie
z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. -
Dz. U. z 2016 r. poz. 23 ze zm.),

po rozpatrzeniu wniosku Inwestora:

Miasto Poznan, Pl. Kolegiacki 17, 61-841 Poznan, w imieniu ktérego dziata
p. Pawet Sledziejowski Prezes Zarzadu Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o.0,,
Al. Niepodlegtosci 27, 61-714 Poznan, reprezentowane przez p. Krzysztofa Olszewskiego —
przedstawiciela Biura Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z 0.0. ul. Tadeusza
Kosciuszki 68, 61-891 Poznan

stwierdza

I. brak potrzeby przeprowadzania oceny oddzialywania na s$rodowisko dla
przedsigwziecia polegajgcego na ,Przebudowie trasy tramwajowej: Kérnicka — os. Lecha —
rondo Zegrze wraz z budowg odcinka trasy od ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej” —
Odcinek I: ul. Kérnicka — os. Lecha, zlokalizowanej na terenie miasta Poznania.

Il. Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia stanowi zatacznik nr 1 do niniejszej
decyzji.

UZASADNIENIE

Miasto Poznan, PIl. Kolegiacki 17, 61-841 Poznan, w imieniu ktorego dziata
p. Pawet Sledziejowski Prezes Zarzadu Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o.0.,
Al. Niepodlegtosci 27, 61-714 Poznan, reprezentowane przez p. Krzysztofa Olszewskiego —
przedstawiciela Biura Projektow Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z o.0. ul. Tadeusza
Kosciuszki 68, 61-891 Poznan, wystgpito do Wydziatu Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta
Poznania z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwziecia polegajgcego na ,Przebudowie trasy tramwajowej: Kérnicka — os. Lecha —
rondo Zegrze wraz z budowg odcinka trasy od ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej” —
Odcinek I: ul. Kérnicka — os. Lecha, zlokalizowanej na terenie miasta Poznania.

Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefnstwa w ochronie $rodowiska oraz
ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) zwanej dalej
ustawg 00$, stwierdzono, ze organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest Prezydent Miasta Poznania.

W toku postgpowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsiewziecia, Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania
pismem znak: OS-V.6220.90.2016 z dnia 4.08.2016 r. poprzez obwieszczenie zawiadomit
strony o wszczeciu postepowania, informujgc o mozliwosci zapoznania sie osobiscie lub
przez petnomocnika z aktami sprawy. Zadna ze stron postepowania nie wniosta wnioskéw
ani uwag do sprawy.



Dziatki, na ktérych planowana jest przedmiotowa inwestycja, pofozone sg na terenie,
objetym ustaleniami  nastepujacych  miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego:

,Rataje — tacina czes¢ A” w Poznaniu,

- ,Rataje —tacina cze$¢ B” w Poznaniu,
- ,Osiedle Tysigclecia” w Poznaniu.

Dziatki te nie sg wpisane do rejestru zabytkéw nieruchomych na terenie miasta Poznania.

W zwigzku z powyzszym, majgc na uwadze art. 80 ust 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na s$rodowisko, Wydziat Ochrony
Srodowiska Urzedu Miasta Poznania zwrécit sie prosbg do Wydziatu Urbanistyki
i Architektury Urzedu Miasta Poznania o wydanie opinii w sprawie zgodnosci lokalizacji
planowanego przedsiewzigcia z ustaleniami ww. miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wydziat Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta Poznania w pismie znak UA.VIII-
A12.670.153.2016 z dnia 28.10.2016 r., po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego
zawart stanowisko w sprawie stwierdzajgc, ze planowane przedsiewziecie jest zgodne
z obowigzujacymi na przedmiotowym terenie miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego.

Po zapoznaniu sie ze ztozonym wnioskiem wraz z kartg informacyjng przedsiewziecia
(zwanej dalej KIP) wustalono, ze przedmiotowe przedsiewziecie polegaé¢ bedzie
na przebudowie trasy tramwajowej Koérnicka — os. Lecha — Rondo Zegrze wraz z budowg
trasy od Ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej — Odcinek I: ul. Kérnicka — os. Lecha na terenie
miasta Poznania. Planowane przedsiewziecie dotyczy rozbudowy drogi gminnej — torowiska
tramwajowego Gorny Taras Rataj na odcinku od ul. Kérnickiej do os. Lecha wraz z budowg
tzw. ,Ringu tacina” na odcinku od uktadu wykonywanego w ramach inwestycji CH Posnania
(przy drodze gminnej — torowisko tramwajowe Goérny Taras Rataj) do skrzyzowania ulic
Kaliska — Polanka (wlgcznie ze skrzyzowaniem) wraz z rozbudowg ul. Kaliskiej na odcinku
od ul. Polanka do ul. Jana Pawta II.

Planowana inwestycja potozona jest we wschodniej czesci Poznania, w dzielnicy Nowe
Miasto. Przedsiewziecie obejmuje odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Kérnickie;j
od skrzyzowania z ul. Jana Pawta |l do os. Lecha. Przedsiewziecie obejmuje dziatki
ewidencyjne wymienione w ponizszej tabeli.

obreb arkusz nr dzialki
Srodka 18 5/3, 14, 13/2, 15/3,
01 33, 60, 34, 35, 61, 32/1, 32/2, 36

1,2,7,13,10, 37, 11/2, 11/1, 15/15, 15/12, 15/9, 15/8,
15/7, 15/10, 18, 17/2, 17/1, 16, 91/5, 91/4, 15/11, 68, 69,
15/6, 15/14, 14/1, 12/1, 21/10, 21/23, 21/27, 21/26, 21/186,
21/22, 21119, 21/31, 21/13, 21/30, 93/4, 93/2, 93/5, 92/4,

02 92/1, 2417, 2416
7111, 713, 7/12, 11/1, 11/6, 7114, 718, 717, 11/7, 7/10,
Rataje 07 11/3, 11/4, 8/1, 8/8, 11/5, 10/4, 10/3
1174, 2/1, 1167, 2/8, 1/61, 2/9, 1/68, 1/6, 2/3, 1/52, 1/62,
Komandoria 14 2/4, 2/5, 110, 1/11, 2/6, 1/44

39/5, 39/4, 15/9, 15/3, 39/1, 15/1, 18/4, 18/1, 19/4, 19/3,
20/10, 20/11, 20/4, 20/6, 24/4, 24/1, 2516, 25/3, 35/4,35/1,

01 18/6, 18/8, 19/7, 20/20, 20/26, 24/7, 25/10, 35/5, 35/2,
02 21/6, 211, 17/4, 21/2, 171
Zegrze 03 10/1, 10/13, 10/15

Odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Kérnickiej sgsiaduje z nastepujacymi terenami:
e od strony potnocne;j:
— Osiedle Polanka z zabudowg blokéw wielorodzinnych powstatych na przetomie

XX i XXI w.;
— tereny fabryki papieru ,Malta-Decor” wraz ze stawem zaktadowym;



— uzytek ekologiczny ,Traszki Ratajskie” i dalej na potnoc Osiedle Tysiaclecia

(zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna wysoka);
° od strony potudniowe;j:

— teren budowy centrum handlowego ,Posnania”;

— Osiedle Zielony Taras - zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna pomiedzy ul.
Kornickg a Milczanska, w poblizu Osiedla (ul. Milczariska 2) znajdujg sie
pozostatosci zabytkowego, murowanego wiatraka holenderskiego;

— Osiedle Lecha - tereny zabudowy mieszkaniowe]j wielorodzinnej wysokiej (bloki
mieszkaniowe o wysokosci 5, 11 i 16 kondygnacji).

Inwestor zaktada mozliwo$¢ realizacji zadania dwuetapowo, tj.:

Etap | — przebudowa drogi gminnej — torowiska tramwajowego Goérny Taras Rataj,

Etap Il — budowa ulicy tzw. ,Ringu tacina” wraz z rozbudowa ul. Kaliskiej.

Gtéwnym zamierzeniem przedmiotowego przedsiewziecia jest rozbudowa drogi gminnej —
torowiska tramwajowego Gorny Taras Rataj na odcinku od ul. Kérnickiej do os. Lecha wraz
z budowa tzw. ,Ringu tacina” na odcinku od uktadu wykonywanego w ramach inwestycji CH
Posnania (przy drodze gminnej — torowisko tramwajowe Goérny Taras Rataj) do skrzyzowania
ulic Kaliska — Polanka (wtacznie ze skrzyzowaniem) wraz z rozbudowg ul. Kaliskiej na
odcinku od ul. Polanka do ul. Jana Pawta Il. Generalnym zatozeniem przedsiewzigcia jest
wykonanie torowiska o nowoczesnych parametrach technicznych i technologicznych, w celu
osiggniecia m. in. trwatosci, stabilno$ci, poprawy bezpieczeristwa, ograniczenia emisji drgan
i hatasu oraz poprawienia komfortu podrézowania, a takze przebudowa infrastruktury
przystankowej na catej trasie tramwajowe, w tym jej dostosowanie do potrzeb oséb
z ograniczong sprawnoscig ruchowa.

W zakresie modernizacji uktadu torowego zasadniczo zaktada sie odtworzenie stanu
istniejgcego  z nieznacznymi korektami jej przebiegu celem dostosowania linii
do obowigzujacych parametréw technicznych, gtéwnie w zakresie tukéw, przechytek czy
szerokosci miedzytorza.

Ponadto przedmiotowa inwestycja obejmuje budowe odcinka ulicy tzw. ,Ringu tacina”
o dt. okoto 230 m, przebudowe obiektéow obstugi pasazerow w zakresie platform
przystankowych, matej architektury, infrastruktury komunikacyjnej do przedmiotowych
peronéw ze szczegodlnym uwzglednieniem dostosowania obiektéw dla oséb z ograniczong
sprawnoscig ruchowa, przebudowe istniejgcych ciggéw pieszych i rowerowych jak réwniez
istniejgcych obiektow inzynieryjnych (schody, pochyleni).

Planowane przedsiewziecie zaktada:

— kompleksowa modernizacje ukftadu torowego na catej trasie linii tramwajowej
w ramach ktérej wykonane zostanie odtworzenie stanu istniejacego z nieznacznymi
korektami jej przebiegu celem dostosowania linii do obowigzujgcych parametréow
technicznych, gtéwnie w zakresie tukéw, przechytek czy szerokosci miedzytorza,

- budowe ciggu pieszego oraz $ciezki rowerowej na odcinku od ul. Jana Pawta ||
do przejscia / przejazdu na wysokosci ul. Inflanckie;j,

- likwidacje przejazdu dla samochodéw osobowych w cigagu ulicy Milczanskiej
(zamknigcie ulicy) i budowa nowego przej$cia/przejazdu dla pieszych i rowerzystow,

— budowe drogi technologicznej o konstrukcji przepuszczalnej (np. geokrata czy
ttuczen) do obstugi stacji prostownikowej Rataje,

— kompleksowa modernizacje peronéw na przystanku Tysigclecia w zakresie ptyty
peronowej, wiat czy doj$¢, jak réwniez modernizacje istniejacych obiektow
budowlanych czy budowy pochylini celem zapewnienia dostepu obiektu przez osoby
Z ograniczong sprawnoscig ruchows.

— modernizacje istniejacych platform przystanku ,Kérnicka” w zakresie ich wydtuzenia
do 45m oraz szerokoSci ok. 4,0 m oraz wymiany nawierzchni przystanku
i dostosowanie matej architektury do obowigzujacych standardéw miasta:

— budowe ulicy tzw. ,Ringu tacina” na odcinku ok. 230m tj. od uktadu wykonywanego
w ramach inwestycji CH Posnania (przy drodze gminnej — torowisko tramwajowe

Goérny Taras Rataj) do skrzyzowania ulic Kaliska — Polanka (wiacznie ze
skrzyzowaniem) wraz z rozbudowa ul. Kaliskiej na odcinku od ul. Polanka do ul. Jana
Pawta

— budowe parkingu dla rowerdéw na przystankach ,Koérnicka”;



- likwidacje istniejgcego przystanku ,0$ Polanka” na rzecz nowych przystankéw przy
ul. Milczynskiej (Polanka ) oraz przystankéw zlokalizowanych na koncu
ul. Katowickiej (Polanka Il) o nastepujgcych parametrach dt. 45,0m i szerokosci od
40do4,5m.

Planowana powierzchnia terenu, ktéra bedzie przeznaczona do realizacji przedsiewziecia
wynosi okoto 53,75 tys. m?,
Orientacyjne powierzchnie zajmowane przez inwestycje przedstawia ponizsza tabela:

Projektowany rodzaj nawierzchni j.m ::va\r(i::rgtﬁmaa

Nawierzchnia asfaltowa jezdni / skrzyzowan [m?] okoto 3 tys.

Nawierzchnie ttuczniowa drogi dojazdowych do podstaciji

trakcyjnej Rataje [m?] okoto 0,5 tys.

Nawierzchnia utwardzona chodnikéw / $ciezek rowerowych / (m?] kolo 9.5 t

opasek z ptyt betonowych / z kostki betonowej / z asfaltu OO 5,1 Y8

Nawierzchnia peronéw przystankowych z kostki betonowej lub piyt

betonowych [m?] okoto 1,5 tys.

Zabudowa torowiska tramwajowego

- z prefabrykowanych ptyt betonowych ok. 1,4 tys. [m?] okoto 12,0 tys.

- torowisko zielone ok. 10,6 tys.

Tereny zielone (trawniki) [m?] okoto 27,0 tys..

Obiekty Inzynieryjne (schody, pochylnie) [m?] okoto 0,25 tys.
Razem [m?] okoto 53,75 tys. m?

W wyniku analizy zebranych dokumentéw w sprawie ustalono, ze wnioskowane
przedsiewziecie dotyczy przedsiewzigcia wymienionego w § 3 ust. 1 pkt. 61 rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r, poz. 71) i kwalifikuje sie jako
przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko, dla ktérego
przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko moze by¢ wymagane.

W zwigzku z powyzszym, w toku prowadzonego postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, na podstawie art. 64 ust. 1 pkt. 1) i 2) i ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenistwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2013 r., poz. 1235 ze zm.) zwanej dalej ,ustawg 00$", Wydziat Ochrony Srodowiska
wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Poznaniu oraz
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu o wydanie opinii w sprawie
stwierdzenia (lub nie) obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiego obowigzku, o okreslenie zakresu raportu
o oddziatywaniu na srodowisko wnioskowanego przedsiewziecia.

Opinig sanitarng z dnia 12.09.2016 r., znak: NS-52/2-86(1)/16, Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Poznaniu nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwziecia i odstgpit od okreslenia zakresu raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko. Po otrzymaniu dnia 31.10.2016 r. od Prezydenta Miasta
Poznania uzupetnien (pismo znak OS-V.6220.90.2016 z dnia 27.10.2016 r.), pismem znak
NS-52/2-86(2)/16 z dnia 14.11.2016 r. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Poznaniu podtrzymat swoje stanowisko w sprawie.

Nastepnie opinig znak WOO-IV.4240.1266.2016.KL.2 z dnia 13.09.2016 r. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wyrazit opinie, ze dla planowanego
przedsiewziecia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.
Po otrzymaniu dnia 31.10.2016 r. od Prezydenta Miasta Poznania uzupetnien (pismo znak
0S-V.6220.90.2016 z dnia 27.10.2016 r.) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Poznaniu ponownie zajgt stanowisko w sprawie i 8.11.2016 r. wydat opinie znak
WOO-1V.4240.1643.2016.KL.2, w ktorej stwierdzit, ze dla planowanego przedsiewziecia nie
ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania w ramach przeprowadzonej zgodnie
z art. 62 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na S$rodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) (zwanej dalej ustawg 0o8) oceny
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oddziatywania przedsigewziecia na $rodowisko, po zasiegnieciu opinii Parnstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Poznaniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, stwierdzit co nastepuje:
Biorgc pod uwage uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 ww. ustawy,
przeanalizowano: skale i charakter inwestycji, wielko$¢ zajmowanego terenu, zakres robét
zwigzanych z jej realizacja, prawdopodobienstwo, czas trwania, zasieg oddziatywania oraz
odwracalnos¢ oddziatywania, a takze wykorzystanie zasobéw naturalnych, emisje
ucigzliwosci zwigzane z jej eksploatacjg oraz usytuowanie przedsiewziecia wzgledem
obszaréw wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong w tym obszaréw
Natura 2000.
Z analizy powyzszych uwarunkowan wynika co nastepuije:
Planowane przedsiewziecie bedzie polega¢é na przebudowie odcinka torowiska
tramwajowego Goérny Taras Rataj od skrzyzowania ulicy Jana Pawta |l z ulicg Kérnickg do
osiedla Lecha w Poznaniu. Zgodnie z KIP dtugo$ci poszczegdinych toréw wynosza; tor nr 1:
1876,42 m, natomiast tor nr 2: 1878,38 m. Zaprojektowano rozstaw osi toréw na szlaku
rowny okoto 4 m z odstgpstwem od tej zasady w obregbie potaczenia z istniejaca trasg
tramwajowa przy wjezdzie do tunelu Franowo, gdzie zaprojektowano rozstaw 3,83 m (pomiar
rozstawu w miejscu wigczenia). Poszczegélne odcinki proste w planie potaczono z fukami
poziomymi za pomocg krzywych przejsciowych. Ze wzgledu na znaczng kreto$é trasy
zaprojektowano przechytki okreslone dla predkosci tramwajéw réwnej 50 km/h.
W ramach planowanego przedsigwzigcia realizowany bedzie zakres zwigzany z przebudowsg
elementéw infrastruktury nastepujacych branz:

e uktad torowy;
uktad drogowy;
obiekty matej architektury;
obiekty inzynieryjne;
sieci sanitarne;
teletechnika;
sieci i kable trakcyjne;
elektroenergetyka;

e zagospodarowanie zielenig.
Uktad torowy
Zatozeniem przebudowy jest wykonanie torowiska o nowoczesnych parametrach
technicznych i technologicznych, w celu osiggniecia m. in. trwatosci, stabilnosci, poprawy
bezpieczenstwa, ograniczenia emisji drgan i hatasu oraz poprawienia komfortu
podrézowania z uwzglednieniem przebudowy infrastruktury przystankowej na catej trasie
tramwajowej poprzez jej dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong sprawnoscig ruchowa.
Diugosci poszczegodlnych toréw wynosza:

Tornr1—-1876,42 m,

Tornr2—-1878,38 m.
Zaprojektowano rozstaw osi toréw na szlaku réwny ok. 4 m z odstepstwem od tej zasady
w obrebie potaczenia z istniejgcy trasg tramwajowg przy wjezdzie do tunelu Franowo, gdzie
zaprojektowano rozstaw 3,83 (pomiar rozstawu w miejscu wigczenia). Zastosowano tuki
poziome o promieniach od 400,0 m. Poszczegdlne odcinki proste w planie potaczono
z tukami poziomymi za pomoca krzywych przejsciowych.
Konstrukcja torowiska
Na przedmiotowym odcinku przyjete zostaty dwa typy konstrukcji torowiska: torowisko na
szlaku z zabudowg roslinnoscig wegetatywna — rozchodnikami (mchy) (Typ 1) oraz torowisko
z zabudowg betonowg - przy peronach przystankowych, na przejsciach dla pieszych
i przejazdach (Typ 2).
Torowisko z zabudowg roslinnoscig wegetatywng — rozchodnikami (Typ 1)
Na szlaku projektuje sie torowisko zielone porosniete rozchodnikami. Zabudowa taka
cechuje sie duzg estetyka, znacznym wyttumieniem hatasu od ruchu tramwajowego przy
jednoczesnym ograniczeniu w konieczno$¢ jej utrzymania, co ma miejsce przy torowiskach
trawiastych. Niewatpliwg zaletg roslin z rodzaju rozchodnik jest trwato$é i dekoracyjnosé
ulistnienia niemalze przez caty rok. Dobrze znoszg susze, jatowe gleby i w wiekszosci
przypadkéw rowniez spadki temperatury.
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Konstrukcja torowiska bazuje na zatozeniu ciggtego elastycznego podparcia szyny,
z dodatkowym zamocowaniem o rozstawie od 0,5 do 0,75 m w zaleznos$ci od promienia osi
w planie. Podparcie szyny realizowane bedzie za pomocg specjalnych profili gumowych
(zapewniajgcych ochrone przed drganiami przenoszonymi do otoczenia oraz stanowigcymi
bariere dla pragdow btgdzacych) zatopionych w fawach betonowych wykonywanych na
mokro, petnigcych funkcje podbudowy zasadniczej.

Torowisko z zabudowsg betonowg - przy peronach przystankowych, na przejsciach dla
pieszych i przejazdach (Typ 2).

W miejscach, gdzie wystepuje potrzeba trwatej zabudowy torowiska tj. przejsciach,
przejazdach czy na dtugosci przystankéw projektuje sie torowisko o zabudowie betonowej z
plyty prefabrykowanej lub wylewanej na mokro. Ponadto w konstrukcji tej zaktada sie
zastosowanie systemu wibroizolacyjnego w postaci otuliny szyny co znacznie wptynie na
ograniczenie hatasu i wibracji.

Uktad drogowy

Zakres przyjetych rozwigzan przebudowy ukfadu drogowego obejmuije:

- modernizacje istniejacych platform przystanku ,Koérnicka” w zakresie ich wydtuzenia
do 45m oraz szerokosci ok. 4,0m oraz wymiany nawierzchni przystanku
i dostosowanie matej architektury do obowigzujgcych standardow miasta;

— budowe odcinka drogi tzw. ,Ringu tacina” dtugosci okoto 230 m na odcinku
od wigczenia w budowany obecnie uktad drogowy w rejonie CH Posnania
(na potudnie od tramwajowej Trasy Kornickiej) do skrzyzowania z ul. Kaliskg
i Polanka, wraz ze zmiang organizacji ruchu na odcinku ul. Kaliskiej pomiedzy
ul. Polanka a ul. Jana Pawta Il z ulicy dwukierunkowej na jednokierunkowg (ruch
w kierunku ul. Jana Pawita Il). Zaktada sie budowe ulicy klasy Z o nawierzchni
bitumicznej z obustronnymi chodnikami oraz $ciezkg rowerows; szeroko$¢ pasa
ruchu ok. 3,5m (z poszerzeniem w miejscach wymaganych przepisami).

— budowe parkingu dla roweréw na przystankach ,Kérnicka” oraz ,Polanka I” dla od 10
do 20 stanowisk;

— budowe ciagu pieszego oraz $Sciezki rowerowej na odcinku od ul. Jana Pawia Il do
przejscia / przejazdu na wysokosci ul. Inflanckiej w ramach projektu budowy traktu
pieszo/rowerowego RowelL OVE Rataje,

— likwidacje przejazdu dla samochodow osobowych w ciggu ulicy Milczanskiej
(zamkniecie ulicy) i budowa nowego przejScia/przejazdu dla pieszych i rowerzystow
zgodnie z MPZP,

— budowe drogi technologicznej o konstrukcji przepuszczalnej (np. geokrata czy
ttuczen) do obstugi stacji prostownikowej Rataje,

— kompleksowg modernizacje peronéw na przystanku Tysigclecia w zakresie ptyty
peronowej, wiat czy dojS¢, jak rowniez modernizacje istniejacych obiektow
budowlanych czy budowy pochylni celem zapewnienia dostepu obiektu przez osoby
Z ograniczong sprawnoscig ruchowa.

— budowe nowych przystankéw peronowych ,Polanka I” oraz ,Polanka II” wraz z petng
infrastrukturg tj. matg architekturg, wiatami czy dojsciami.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic:

- warstwy konstrukcyjne z mieszanki mineralno-asfaltowej

- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

- wzmocnienie podtoza poprzez stabilizacje podtoza (w przypadku konieczno$ci)
Konstrukcja chodnikéw

- warstwa $Scieralna (konstrukcyjna) z ptytek betonowa lub koski betonowej

- podsypka cementowo piaskowa

- podbudowa z chudego betonu

- wzmocnienie podtoza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci)
Konstrukcja sciezki rowerowej

- warstwy &cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej

- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
_ - wzmocnienie podtoza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci)
Tereny zielone j

— warstwa humusu obsiana mieszankg traw.




Szczegotowe parametry poszczegdinych rozwigzan objetych niniejsza decyzjg, ustalone

zostang na etapie projektu budowlanego.

W ramach inwestycji zaktada sie likwidacje (rozbiérke) wszystkich sieci i przytaczy kanalizacji

sanitarnych, ktére sg nieczynne lub obstugiwaty likwidowane obiekty budowlane. Ponadto w

miejscach kolizyjnych sieci z projektowang inwestycja, wykonane zostang przebudowy sieci,

na podstawie warunkéw technicznych pozyskanych od ich gestoréw.

Zaktada sig¢ przebudowe istniejgcego odwodnienia podtorza tramwajowego. W miejscach,

w ktérych brak jest systemu odwodnienia, zaprojektowany zostanie nowy system

odwodnienia w postaci drenazu wgtebnego zlokalizowanego gtéwnie w miedzytorzu.

Dla nowoprojektowanej ulicy zaktada sie wykonanie odwodnienia poprzez wpusty uliczne

i kanalizacjg deszczowg poprzez podtaczenia jej do istniejgcego systemu.

W ramach przebudowy pozostatych sieci energetycznych oraz teletechnicznych przewiduje sig:

- wykonanie oswietlenia modernizowanych przystankéw ,

- wykonanie oswietlenia nowych przystankéw i dojs¢ ,

- wykonanie o$wietlenia nowej ulicy ,Ring tacina”,

- wykonanie ogrzewania wszystkich nowoprojektowanych rozjazdéw,

- zasilanie i sterowanie napedami zwrotnic tramwajowych,

- Uusunigcie kolizji kabli energetycznych - sieci bedace w kolizji z nowoprojektowang
infrastrukturg podlegaé beda przebudowie,

- sterowanie odtgcznikami trakcyjnymi,

- demontaz istniejgcych latarni o$wietleniowych na modernizowanych przystankach,

- przebudowe istniejacej infrastruktury telekomunikacyjnej w zwigzku z kolizjami
z nowoprojektowang infrastruktura,

- budowa kanatow technologicznych zaréwno dla Wydziatu Zarzadzania Kryzysowego
i Bezpieczenstwa Urzedu Miasta Poznania oraz Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu,

- budowa systemu monitoringu CCTV wszystkich przystankéw tramwajowych, parkingow
rowerowych jak i skrzyzowan.

Sie¢ trakcyjna dla dwutorowej linii tramwajowej na odcinku w ciggu ul. Kérnickiej od

skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il do os. Lecha zostata zaprojektowana jako sieé taricuchowa

pot-skompensowana. Cata sie¢ zamocowana na dedykowanych stupach stalowych o profilu
okragtym.

Zaktada sie, iz na catej trasie tramwajowej jak réwniez nowej ulicy wszystkie skrzyzowania,

przejazdy i przejScia wyposazone zostang w sygnalizacje $wieting a oznakowanie pionowe

i poziome wykonane zostanie zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Szczegotowy zakres organizacji ruchu w zakresie przedmiotowej inwestycji okreslony

zostanie na etapie projektu wykonawczego.

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach planowanej inwestycji polegaé bedzie

m.in. na:

- usunigciu humusu z pasa przeznaczonego pod przebudowywang infrastrukture,

- wykonaniu zasadniczych robo6t ziemnych — wykopéw i nasypéw wraz z zageszczeniem
podfoza pod konstrukcje nawierzchni tramwajowej, ulicy, peronéw, chodnikéw, $ciezek
rowerowych i obiektéw inzynieryjnych

- plantowaniu skarp, rekultywacja terenu (po wykonaniu zasadniczych robét budowlanych,

—- humusowaniu wraz z obsianiem mieszankg traw / hydroobsiewem.

Zaktada si¢ maksymalny odzysk materiatu ziemnego i humusu. Grunty o réznym stopniu

przydatnosci do ponownego wykorzystania beda odspajane oddzielnie, w sposob

uniemozliwiajgcy ich wymieszanie. Materiat z wykopu bedzie wykorzystywany do formowania
nasypow, niwelacji terenu, ponownego roztozenia humusu.

Wykonanie wykopoéw bedzie miato miejsce w ramach rozbiorki istniejacych konstrukcji

i instalacji (w ramach ich przebudowy) i korytowania podtoza pod nowe konstrukcje. Prace

ziemne nie bedg powodowaty zmian stosunkéw wodnych — obnizenia zwierciadta wody poza

terenem inwestycji.

W trakcie budowy wykorzystywany bedzie typowy sprzet budowlany. Poszczegélne materiaty

budowlane i elementy montazowe dostarczane beda na teren inwestycji samochodami

ciezarowymi — wykorzystana zostanie istniejgca infrastruktura drogowa.



W  bezposrednim  sasiedztwie przebiegu przebudowywanej linii tramwajowe;j
oraz budowanego i przebudowywanego odcinka ukfadu drogowego znajdujg sie
w wiekszosci tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (os. Polanka, Tysigclecia,
Lecha). Nielicznie wystepujg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (ulica
Kérnicka). Analizie poddano emisje hatasu z torowiska, powodowanego ruchem tramwajéw
oraz emisje z budowanego i przebudowywanego uktadu drogowego. Ponadto celem oceny
efektow skumulowanego oddziatywania planowanego przedsiewzigcia i przedsiewzieé¢
istniejgcych analizie poddano hatas drogowy zwigzany z ruchem pojazdéw w catym uktadzie
komunikacyjnym obejmujacych takze przebudowywang trase tramwajowa.

W torowisku zostang zastosowane najnowsze technologie zmniejszajgce emisje hatasu
do $rodowiska. Bedg to min. zielone torowisko, podbudowa ograniczajgca wibracje
powstajgce podczas ruchu tramwaju, bezstykowe taczenia szyn, rozwigzania zamocowania
szyn za posrednictwem materiatbw pozwalajgcych na amortyzacje drgan. Ponadto bedg
podejmowane czynnosci ktére wptywajg na zmniejszenie emisji hatasu poruszajgcego sie
tramwaju, min.: cykliczne szlifowanie szyn, toczenie két tramwajéw, wymiana taboru na
nowszy.

Uwzgledniajac przedstawiong w KIP analize akustyczng, przy zaktadanych parametrach
eksploatacji planowanego przedsiewzigcia oraz zastosowanych rozwigzaniach technicznych
i organizacyjnych, o ktérych mowa powyzej, planowane przedsiewziecie nie bedzie
powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na najblizszych terenach
wymagajacych ochrony akustycznej okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U.
z 2014 r. poz. 112).

Na obszarze, na ktory bedzie oddziatywaé planowane przedsigwziecie znajdujg sie inne
przedsiewziecia i bedzie dochodzi¢ do kumulowania sie oddziatywan. Jak wykazata analiza
akustyczna, warunki akustyczne w obszarze sgsiadujgcym z  realizowanym
przedsiewzieciem ksztattowane sg gtdwnie przez hatas pochodzacy z ruchu
komunikacyjnego (szczegélnie w rejonie skrzyzowania z ulicg Jana Pawia 1l). Zdarzajg sie
jednak miejsca, iz dominujgcym zroédtem hatasu bedzie tramwaj - sg to miejsca, w ktérych
infrastruktura drogowa jest uboga. W tych miejscach oddziatywanie skumulowane nie bedzie
powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

Na etapie eksploatacji analizowanej trasy tramwajowej nie przewiduje sie emisji substanciji
do powietrza, natomiast pojazdy poruszajgce si¢ w Poznaniu majg staty wplyw na stan
powietrza na przedmiotowym obszarze. W treSci ztozonej dokumentacji wskazano,
ze w wyniku planowanych zmian zwigzanych z budowg ,Ringu tacina" na odcinku
od wigczenia w budowany obecnie uktad drogowy w rejonie CH Posnania nastgpi
uptynnienie ruchu oraz skrécenie trasy przejazdu gtéwnego strumienia pojazdéw w ramach
dostepu do CH Posnania. Majac na uwadze fakt, iz analizowane przedsiewziecie stanowi
przebudowe istniejacego uktadu torowego i drogowego, emisja z niego ma juz udziat w tle
zanieczyszczen, niezaleznie od podjecia lub nie podjecia przedmiotowej inwestycji.
Uwzgledniajac powyzsze nalezy uznaé, iz inwestycja przyczyni sie do usprawnienia
organizacji ruchu w tym rejonie, co ostatecznie bedzie miato pozytywny wptyw na stan
jakosci powietrza w analizowanym terenie.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat etap realizacji
przedsiewziecia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytow w zwigzku z prowadzeniem
robot ziemnych. Ponadto Zrédtem emisji substancji do powietrza bedg takze procesy
spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujgcych na budowie. Z uwagi jednak na
fakt, ze emisje te bedg miaty charakter miejscowy i okresowy oraz ustang po zakonczeniu
prac budowlanych, nalezy je uznac za pomijalne.

W zwigzku z powyzszym stwierdzono, ze realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie
stanowi¢ zagrozenia dla jako$ci powietrza w rejonie zainwestowania.

Biorgc powyzsze pod uwage, uwzgledniajgc réwniez rodzaj i skale przedsiewziecia mozna
wykluczy¢ jego istotny wptyw na ksztattowanie i zmiany klimatu w jego otoczeniu. Natomiast
przyjete rozwigzania techniczne, w tym konstrukcja torowiska oraz zastosowane materiaty
ograniczg wrazliwos¢ przedsiewziecia na zmiany klimatu.

Zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywan inwestycji na $srodowisko zostanie
zapewnione przez wiasciwg gospodarke wodno-Sciekowg zaplecza budowy, w tym odbiér
Sciekéw bytowych wytworzonych przez pracownikéw. Dodatkowo inwestor wskazat, ze prace

8



budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia odbywaé sie bedg
za pomocg maszyn i pojazdoéw sprawnych technicznie. Z KIP wynika, ze tankowanie maszyn
i urzadzen budowlanych bedzie odbywac¢ sig¢ poza placem budowy. Podczas ewentualnego
tankowania sprzgtu uzywanego przy budowie wykorzystane zostang maty absorbujace,
zapobiegajace potencjalnym wyciekom substancji szkodliwych (oleje, ptyny eksploatacyjne)
do gruntu. Z uwagi na charakter inwestycji na zadnym z jej etapéw nie bedg wytwarzane
Scieki przemystowe, ktére wymagatyby odpowiedniego zagospodarowania.

Zgodnie z KIP Inwestor przewiduje przebudowe istniejacego odwodnienia podtorza
tramwajowego. W miejscach, w ktérych brak jest systemu odwodnienia, zaprojektowany
zostanie nowy system odwodnienia w postaci drenazu wgtebnego zlokalizowanego gtéwnie
w migdzytorzu. Dla planowanej do budowy ulicy zaktada sie wykonanie odwodnienia poprzez
wpusty uliczne i kanalizacj¢ deszczowg poprzez podigczenia jej do istniejacego systemu.
Odbiornikiem wéd opadowych i roztopowych z terenéw utwardzonych bedzie miejska
kanalizacja deszczowa. Wody te zbierane z projektowanych powierzchni odprowadzane
bedg do ww. kanalizacji na zasadach okreslonych przez wtasciciela sieci. Szczegéty miejsca
wigczenia kanalizacji deszczowej, jak réwniez ilosci i parametry odprowadzanych wéd
opadowych i roztopowych wynika¢ bedg réwniez z warunkéw technicznych wydanych przez
wtasciciela sieci.

Z danych zawartych w KIP wynika, Zze odpady powstajace w zwigzku z realizacjg
planowanego przedsigwzigcia bedg magazynowane selektywnie, a nastepnie bedg
przekazywane odbiorcom uprawnionym do ich odzysku lub unieszkodliwiania, zgodnie
z przepisami szczegbtowymi w tym zakresie. Na podstawie KIP wraz z uzupe{nlenlaml
ustalono réwniez, ze w wynlku prowadzonych prac ziemnych powstanie ok. 16 300 m*® mas
ziemnych oraz ok. 4 600 m® humusu W ramach inwestyciji zostanq zagospodarowane masy
ziemne w iloci ok. 1 626 m® oraz humus w ilosci ok. 4 050 m®. Pozostata ziemia zostanie
przekazana jako odpad innym podmiotom posiadajacym odpowiednie zezwolenia.

Analiza dokumentacji wykazata, ze przebudowa analizowanego odcinka trasy tramwajowej
nie bedzie stanowi¢ przedsigwzigcia, mogacego spowodowaé nieosiggniecie celéw
srodowiskowych, zawartych w .Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry".
Omawiana inwestycja zlokalizowana bedzie w granicach Jednolitej Czesci Wod
Podziemnych JCWPd nr 62. Wedtug charakterystyki jednolitych czesci wod podziemnych
stan chemiczny i iloSciowy wod zostat oceniony jako dobry, natomiast ocene ryzyka
okreslono jako niezagrozony nieosiggnieciem celéw $rodowiskowych. Ponadto
przedsiewzigcie realizowane bedzie w obrebie Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych:
PLRW600017185899 Cybina o statusie .naturalna”, o ztym stanie, zagrozonej
nieosiggnigciem celdw srodowiskowych, a takze obrebie Jednolitej Czesci Woéd
Powierzchniowych: PLRW60002118579 Warta od Kopii do Cybiny o statusie .silnie
zmieniona", o stabym stanie, zagrozonej nieosiggnieciem celéw srodowiskowych. Biorgc pod
uwage zakres prac zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewzigcia, w szczegélnosci
brak prac budowlanych ingerujgcych w cieki wodne, oraz rodzaj i skale planowanego
przedsigwziecia, nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na
Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych i Jednolite Czesci Wod Podziemnych. W zwigzku z
powyzszym mozna stwierdzi¢, ze nie przewiduje sie pogorszenia istniejgcego stanu wod
podziemnych i powierzchniowych w wyniku realizacji i eksploatacji planowanego
przedsiewziecia.

Przedsiewziecie bedzie realizowane poza strefg ochronng ujecia wody .Debina" w Poznaniu
wyznaczonej rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Poznaniu z dnia 30 pazdziernika 2015 r. (Dz. U. Woj. Wielkopolskiego z 2015 r. poz. 6139).
Uwzgledniajac art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ ustawy oo$ nalezy stwierdzi¢, iz eksploatacja
przedsiewziecia nie bedzie wigzata sie z nadmiernym wykorzystaniem zasobéw naturalnych.
W zwigzku z zapisami art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy oo$ stwierdzono, ze eksploatacja
przedsiewziecia nie jest zwigzana z ryzykiem wystgpienia powaznej awarii.

W odniesieniu do zapiséw art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. a, ¢, d oraz i ustawy 00$ stwierdzono,
ze z uwagi na rodzaj i lokalizacjge przedsiewzigcia nie przewiduje sie jego negatywnego
oddziatywania na obszary lesne, wodno-btotne i tereny o piytkim zaleganiu wod
podziemnych, a takze na ujecia wod podziemnych i wody powierzchniowe.

Odnoszac sig do art. 63 ust. 1 pkt 2 ustawy 00$, na podstawie przedstawionych materla#ow
stwierdzono, ze teren planowanego przedsiewziecia zlokalizowany bedzie poza obszarami
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chronionymi na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1651, z pézn. zm). Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest obszar majgcy
znaczenie dla Wspélnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, oddalony o 0,4 km. Ponadto,
teren realizacji przedsiewzigcia w kierunku pétnocnym sgsiaduje z uzytkiem ekologicznym
»1raszki Ratajskie". Planowane przedsiewzigcie bedzie zlokalizowane w $ladzie istniejgcej
linii tramwajowej. Realizacja przedsiewziecia bedzie zwigzana z koniecznoscig wycinki 121
drzew z gatunkéw: klon jesionolistny, wigz polny, klon pospolity, jawor, dgb szyputkowy,
robinia akacjowa, topola biata, topola czarna, osika, $liwa wisniowa, orzech wioski, jabton
domowa, gtdég jednoszyjkowy, gtdg posredni, jesion wyniosty, lipa drobnolistna, lipa
szerokolistna, brzoza brodawkowata, oliwnik waskolistny, olsza czarna, wierzba biata,
czeremcha pézna oraz 1886 m?® krzewow. Wiekszo$é drzew ma obwody ponizej 100 cm,
maksymalnie do 197 cm. Wycinka drzew przeprowadzona zostanie, jak wskazat inwestor, w
okresie od 1 sierpnia do 1 marca, czyli poza okresem legowym ptakéw lub w okresie
legowym pod nadzorem ornitologa. Przewidziane sg nasadzenia rekompensacyjne na
terenie realizacji przedsiewziecia. Zgodnie z uzupetnieniem do KIP Inwestor zadeklarowat,
ze do docelowej kompensacji drzew i krzewdw, planuje sie nasadzenia w liczbie nie
mniejszej niz liczba usuwanych drzew i krzewdw.

Realizacja inwestycji prowadzona bedzie pod nadzorem herpetologicznym. W celu ochrony
ptazéw wykonane zostanie ogrodzenie ochronne wzdtuz odcinka linii tramwajowej objetego
przebudowg w miejscach, gdzie sagsiaduje on z terenami zieleni, takimi jak park, zbiorniki
wodne, nieuzytki. Ogrodzenie wykonane zostanie przed rozpoczeciem prac budowlanych,
ale po zakonczeniu migracji ptazéw do zbiornikbw wodnych. Ponadto, w celu wychwytywania
ptazéw, ktére nie przeszly poza ogrodzenie zostang zainstalowane wiaderka-putapki po
wewnetrznej stronie ogrodzenia. W zwigzku z mozliwoscig wydtuzenia czasu prowadzonych
prac budowlanych, zostang przygotowane tymczasowe zimowiska dla ptazéw, zlokalizowane
na terenie uzytku ekologicznego. Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia, zimowiska
zbudowane na czas przebudowy linii tramwajowej pozostang na terenie uzytku
ekologicznego, poszerzajgc warunki siedliskowe ptazéw w tym rejonie.

Na podstawie § 3 ust. 1 pkt 1 Uchwaty Nr XV/146/V1/2011 Rady Miasta Poznania z dnia
12 lipca 2011 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego ,Traszki Ratajskie" (Dz. Urz.
Woj. WIkp. Nr 232 poz. 3736) obowigzuje zakaz, cyt.: ,niszczenia, uszkadzania lub
przeksztatcania obiektu lub obszaru". Zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 1, zakazy o ktérych mowa w
ust. 1, nie dotyczg, cyt.: ,prac wykonywanych na potrzeby ochrony przyrody po uzgodnieniu
z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody". W Zataczniku Nr 2 ww. uchwaty
przedstawiony zostat zakres ochrony czynnej uzytku ekologicznego ,Traszki Ratajskie".
Wérod sposobow ochrony czynnej uzytku w pkt 4 tego zatgcznika znajduje sie ustalenie, cyt.:
,budowa zimowisk i kryjéwek Igdowych dla ptazéw na terenie uzytku, w mozliwie bliskiej
odlegtosci od stawow (...)". Ponadto, pkt 9 Zatgcznika Nr 2 wprowadza obowigzek
uzgadniania wszystkich dziatan z punktéw 2-7 z herpetologiem. Biorac pod uwage
przedstawione w KIP dziatania minimalizujgce wptyw przedsiewziecia na $rodowisko pod
nadzorem herpetologicznym nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie jest
sprzeczne z obowigzujgcymi zakazami na terenie uzytku ekologicznego ,Traszki Ratajskie”,
a budowa na terenie uzytku zimowisk dla ptazéw bedzie jednocze$nie realizacjg dziatan
ochronnych ustalonych w uchwale Rady Miasta Poznania ustanawiajacej uzytek ekologiczny
,Traszki Ratajskie".

Majac na wzgledzie lokalizacje przedsiewziecia poza obszarami chronionymi, w terenie
przeksztatconym antropogenicznie, przewidziane nasadzenia rekompensacyjne oraz
ww. dziatania minimalizujgce, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu nie
przewiduje znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze,
w tym na réznorodno$¢ biologiczng, rozumiang jako liczebnos¢ i kondycje populacji
wystepujgcych gatunkow, w szczegélnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub gingcych
oraz ich siedliska. Zdaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
realizacja przedsigwzigcia nie wptynie takze na obszary chronione, a w szczegdlnosci na
gatunki nietoperzy oraz ich siedlisk, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura
2000 Fortyfikacje w Poznaniu, ani pogorszenia integralnosci obszaru Natura 2000
lub powigzania z innymi obszarami. Ponadto przedsigwziecie nie spowoduje utraty
i fragmentaciji siedlisk oraz nie wptynie na funkcje ekosystemu.
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Wplyw przedsigwzigcia na krajobraz na etapie budowy zwigzany bedzie bezposrednio
z prowadzeniem prac budowlanych, praca sprzetu budowlanego, dowozem materiatéw oraz
lokalizacjg miejsc sktadowania materiatéw budowlanych na terenach budowy. Oddziatywania
na krajobraz bedg krotkotrwate. Na etapie eksploatacji przedsiewziecie nie wplynie na
krajobraz analizowanego obszaru, gdyz trasa tramwajowa przebiegaé bedzie po istniejacym
$ladzie oraz przedsiewziecie bedzie realizowane w centrum miasta w otoczeniu innych
obiektéw i budowli.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy 00$ przeanalizowano zasieg, wielko$é i ztozono$é
oddziatywania, jego prawdopodobienstwo, czas trwania, czestotliwo$é i odwracalno$é oraz
ustalono, ze realizacja planowanego przedsiewziecia nie pociagnie za sobg zagrozen dla
$rodowiska i przedsiewziecie nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na $rodowisko.
Ponadto organ wiasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit,
ze proporcja skali i wielkosci przedsigwzigcia zostaje zachowana, gdyz Inwestor wykazat,
iz przy zastosowaniu dostepnych rozwigzan technicznych i technologicznych zostang
dotrzymane standardy jakosci Srodowiska, w zwigzku z powyzszym nie tworzy sie obszaru
ograniczonego uzytkowania dla ww. inwestycji.

Zatem, biorac pod uwage powyzszg analize oraz stanowiska: Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Poznaniu stwierdzono, ze dla przedsiewziecia polegajacego na ,Przebudowie trasy
tramwajowej Kornicka — os. Lecha — Rondo Zegrze wraz z budowg trasy od Ronda Zegrze
do ul. Unii Lubelskiej” — Odcinek I: ul. Kérnicka — os. Lecha zlokalizowanej na terenie miasta
Poznania, materiat dowodowy w sprawie stanowit wystarczajace zrodio informacji
pozwalajgce oceni¢, ze planowana inwestycja nie bedzie powodowaé przekroczenia
standardéw w srodowisku.

Organ wiasciwy w sprawie postanowit przychylic sie wiec do stanowiska Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Paristwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Poznaniu i stwierdza, ze dla planowanego przedsiewziecia nie ma potrzeby
przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, co zostato wyrazone
w postanowieniu Prezydenta Miasta Poznania znak 0S-V.6220.90.2016 z dnia
23.11.2016r.

Przed wydaniem decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania, spetniajgc wymog
art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. -
Dz. U. 2 2016 r. poz. 23 ze zm.), poprzez obwieszczenie poinformowat strony postepowania
o mozliwosci zapoznania sie z zebranymi w toku postepowania materiatami dla w/w
przedsigwzigcia, a w szczegéinosci z uzupetnieniami, oraz o mozliwosci wypowiedzenia sie
co do ztozonych materiatdbw w terminie 7 dni od dnia publicznego ogtoszenia niniejszego
zawiadomienia. Zadna ze stron postepowania nie wniosta uwag ani wnioskoéw.

Biorac pod uwage, przeprowadzong w toku postgpowania w sprawie oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na $Srodowisko, analizg i ocene bezposredniego i posredniego wptywu
inwestycji na Srodowisko, w tym na zdrowie ludzi, mozliwosci oraz sposoby zapobiegania
i ograniczania negatywnego oddziatywania na $rodowisko, dokonang w szczegdinosci na
podstawie wniosku, karty informacyjnej przedsiewzigcia wraz z uzupetnieniami, jak réwniez
poprzez uzyskanie opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Wydziat
Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania, dziatajgc w imieniu Prezydenta Miasta
Poznania, organu wiasciwego do wydania decyzji uznat, ze po zrealizowaniu przez
Inwestora wszystkich warunkéw zawartych w przedtozonych dokumentach oraz w niniejszej
decyzji, planowane przedsigwzigcie bedzie zgodne z wymaganiami przepiséw o ochronie
srodowiska.

Biorgc powyzsze pod uwage orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

1. Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza sig do wniosku o wydanie decyzji,
o ktérej mowa w art. 72 ust.1 oraz zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 72 ust. 1a ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
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udziale spofeczenistwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.). Ztozenie wniosku lub dokonanie
zgtoszenia powinno nastgpi¢ w terminie 6 lat od dnia, w ktorym decyzja
o $srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna.

2. Zitozenie wniosku o ktérym mowa w pkt 1, moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia,
w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, o ile strona,
ktéra ztozyta wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
lub podmiot, na ktéry zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uptywem terminu
o ktérym mowa w pkt 1 od organu, ktéry wydat decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach stanowisko, ze realizacja planowanego przedsiewziecia przebiega
etapowo oraz, ze aktualne sg warunki realizacji przedsiewziecia zawarte w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktérym mowa w art. 90 ust. 1
ww. ustawy, jezeli bytlo wydane. Zajecie stanowiska nastepuje w drodze postanowienia
na podstawie informacji na temat stanu Srodowiska i mozliwosci realizacji warunkéw
wynikajgcych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

3. Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzje, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 i zgtoszenie o ktérym mowa w art. 72 ust. 1a.

4. Od wydanej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzgdowego Kolegium
Odwotawczego w Poznaniu za po$rednictwem organu wydajgcego decyzje w terminie
14 dni od daty doreczenia.

Zataczniki: _
1. Charakterystyka przedsiewziecia 1 \ Q, Lu id’)

Rozdzielnik:

p. Krzysztof Olszewski

Biuro Projektow Komunikacyjnych

w Poznaniu Sp. z 0.0.

ul. Tadeusza Kosciuszki 68, 61-891 Poznan
2. pozostate strony postepowania poprzez obwieszczenie
3. aa.

Zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. - Dz.
U. z 2016 r. poz. 23 ze zm.), w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z 3 paZdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o0 ocenach oddziatywania na Srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.) strony o

toczgcym sie postepowaniu informowane sg w drodze obwieszczenia.

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Poznaniu,
ul. Gronowa 22, 61-655 Poznan

2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska Poznaniu
ul. Jana Henryka Dabrowskiego 79, 60-529 Poznan

3. p. Jaromir Weigel
Wiceprezes Zarzadu Poznanskie Inwestycja Miejskie Sp. z o0.0.
Al. Niepodlegtosci 27 F-553 cafh, i Oronowa
61-714 Poznan tel. 8784-053, 878405

DECYZJA
STALA SIE /)STATECZNA

Z dniem / 0/,20;@,’

VIKM
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PREZYDENT MIASTA POZNANIA

Zatacznik nr 1
do decyzji Prezydenta Miasta Poznania z dnia 16 grudnia 2016 r. znak:
0S-V.6220.90.2016

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.).

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie trasy tramwajowej Kérnicka
— 0s. Lecha — Rondo Zegrze wraz z budowg trasy od Ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej —
Odcinek I: ul. Kdrnicka — os. Lecha na terenie miasta Poznania. Planowane przedsiewziecie
dotyczy rozbudowy drogi gminnej — torowiska tramwajowego Gérny Taras Rataj na odcinku
od ul. Kérnickiej do os. Lecha wraz z budowg tzw. ,Ringu tacina” na odcinku od ukfadu
wykonywanego w ramach inwestycji CH Posnania (przy drodze gminnej — torowisko
tramwajowe Goérny Taras Rataj) do skrzyzowania ulic Kaliska — Polanka (whacznie
ze skrzyzowaniem) wraz z rozbudowg ul. Kaliskiej na odcinku od ul. Polanka
do ul. Jana Pawia II.

Planowana inwestycja potozona jest we wschodniej cze$ci Poznania, w dzielnicy Nowe
Miasto. Przedsigwzigcie obejmuje odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Kérnickiej
od skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il do os. Lecha. Przedsiewzigcie obejmuje dziatki
ewidencyjne wymienione w ponizszej tabeli.

obreb arkusz nr dziatki
Srédka 18 5/3, 14, 13/2, 15/3,
01 33, 60, 34, 35, 61, 32/1, 32/2, 36

1,2,7,13,10, 37, 11/2, 11/1, 15/15, 15/12, 15/9, 15/8,
15/7, 15/10, 18, 17/2, 17/1, 16, 91/5, 91/4, 15/11, 68, 69,
15/6, 15/14, 14/1, 12/1, 21/10, 21/23, 21/27, 21/26, 21/16,
21/22, 2119, 21/31, 21/13, 21/30, 93/4, 93/2, 93/5, 92/4,

02 92/1, 2417, 24/6
7M1, 7113, 712, 111, 11/6, 7/14, 7/8, 7/7, 11/7, 7/10,
Rataje 07 11/3, 11/4, 8/1, 8/8, 11/5, 10/4, 10/3
1/74,2/1,1/67, 2/8, 1/61, 2/9, 1/68, 1/6, 2/3, 1/52, 1/62,
Komandoria 14 2/4, 215, 1/10, 1/11, 2/6, 1/44

39/5, 39/4, 15/9, 15/3, 39/1, 15/1, 18/4, 18/1, 19/4, 19/3,
20/10, 20/11, 20/4, 20/6, 24/4, 24/1, 25/6, 25/3, 35/4,35/1,

01 18/6, 18/8, 19/7, 20/20, 20/26, 24/7, 25/10, 35/5, 35/2,

02 21/6,21/1,17/4, 21/2, 1711
Zegrze 03 10/1, 10/13, 10/15
Dziatki, na ktérych planowana jest przedmiotowa inwestycja, potozone sg na terenie,
objetym ustaleniami  nastepujgcych  miejscowych  planéw  zagospodarowania
przestrzennego:

,Rataje — tacina cze$¢ A” w Poznaniu,
,Rataje — tacina czes¢ B” w Poznaniu,
,Osiedle Tysigclecia” w Poznaniu.

Dziatki te nie sg wpisane do rejestru zabytkdéw nieruchomych na terenie miasta Poznania.



Odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Kérnickiej sgsiaduje z nastepujgcymi terenami:
e od strony pétnocne;j:

— Osiedle Polanka z zabudowg blokéw wielorodzinnych powstatych na przetomie
XX i XXl w.;

— tereny fabryki papieru ,Malta-Decor” wraz ze stawem zaktadowym;

— uzytek ekologiczny ,Traszki Ratajskie” i dalej na pétnoc Osiedle Tysigclecia
(zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna wysoka);

e od strony potudniowej:

— teren budowy centrum handlowego ,Posnania”;

— Osiedle Zielony Taras - zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna pomiedzy
ul. Kérnicka a Milczanska, w poblizu Osiedla (ul. Milczanska 2) znajdujg sie
pozostatosci zabytkowego, murowanego wiatraka holenderskiego;

— Osiedle Lecha - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej wysokiej (bloki
mieszkaniowe o wysokosci 5, 11 i 16 kondygnacji).

Inwestor zaktada mozliwos$¢ realizacji zadania dwuetapowo, {j.:

Etap | — przebudowa drogi gminnej — torowiska tramwajowego Goérny Taras Rataj,

Etap Il — budowa ulicy tzw. ,Ringu tacina” wraz z rozbudowag ul. Kaliskiej.

Gtéwnym zamierzeniem przedmiotowego przedsiewzigcia jest rozbudowa drogi gminnej —
torowiska tramwajowego Goérny Taras Rataj na odcinku od ul. Kérnickiej do os. Lecha wraz
z budowg tzw. ,Ringu tacina” na odcinku od uktadu wykonywanego w ramach inwestycji CH
Posnania (przy drodze gminnej — torowisko tramwajowe Gérny Taras Rataj) do skrzyzowania
ulic Kaliska — Polanka (wiacznie ze skrzyzowaniem) wraz z rozbudowg ul. Kaliskiej
na odcinku od ul. Polanka do ul. Jana Pawia Il. Generalnym zatozeniem przedsiewziecia jest
wykonanie torowiska o nowoczesnych parametrach technicznych i technologicznych, w celu
osiggniecia m. in. trwatosci, stabilnosci, poprawy bezpieczenstwa, ograniczenia emisji drgan
i hatasu oraz poprawienia komfortu podrézowania, a takze przebudowa infrastruktury
przystankowej na catej trasie tramwajowe, w tym jej dostosowanie do potrzeb oséb
Z ograniczong sprawnoscig ruchowa.

W zakresie modernizacji uktadu torowego zasadniczo zaktada sie odtworzenie stanu
istniejagcego  z nieznacznymi korektami jej przebiegu celem dostosowania linii
do obowigzujgcych parametréw technicznych, gtéwnie w zakresie tukéw, przechytek czy
szerokosci miedzytorza.

Ponadto przedmiotowa inwestycja obejmuje budowe odcinka ulicy tzw. ,Ringu tacina”
o dt. okoto 230 m, przebudowe obiektéw obstugi pasazeréw w zakresie platform
przystankowych, matej architektury, infrastruktury komunikacyjnej do przedmiotowych
peronéw ze szczegdlnym uwzglednieniem dostosowania obiektéw dla oséb z ograniczong
sprawnoscig ruchowa, przebudowe istniejgcych ciggdéw pieszych i rowerowych jak réwniez
istniejgcych obiektéw inzynieryjnych (schody, pochyleni).

Planowane przedsiewzigcie zaktada:

— kompleksowg modernizacje uktadu torowego na catej trasie linii tramwajowej
w ramach ktérej wykonane zostanie odtworzenie stanu istniejgcego z nieznacznymi
korektami jej przebiegu celem dostosowania linii do obowigzujgcych parametrow
technicznych, gtéwnie w zakresie tukow, przechytek czy szerokosci miedzytorza,

— budowe ciggu pieszego oraz Sciezki rowerowej na odcinku od ul. Jana Pawita |l
do przejscia / przejazdu na wysokosci ul. Inflanckiej,

— likwidacje przejazdu dla samochodéw osobowych w ciggu ulicy Milczanskiej
(zamkniecie ulicy) i budowa nowego przejscia/przejazdu dla pieszych i rowerzystow,

— budowe drogi technologicznej o konstrukcji przepuszczalnej (np. geokrata
czy ttuczen) do obstugi stacji prostownikowej Rataje,

— kompleksowg modernizacje peronéw na przystanku Tysigclecia w zakresie ptyty
peronowej, wiat czy dojs¢, jak rowniez modernizacje istniejgcych obiektow
budowlanych czy budowy pochyini celem zapewnienia dostepu obiektu przez osoby
z ograniczong sprawnoscig ruchowa.



— modernizacjg istniejacych platform przystanku ,Kérnicka” w zakresie ich wydtuzenia
do 45m oraz szerokosci ok. 4,0 m oraz wymiany nawierzchni przystanku
i dostosowanie matej architektury do obowigzujgcych standardéw miasta;

— budowe ulicy tzw. ,Ringu tacina” na odcinku ok. 230m tj. od uktadu wykonywanego
w ramach inwestycji CH Posnania (przy drodze gminnej — torowisko tramwajowe

Gorny Taras Rataj) do skrzyzowania ulic Kaliska - Polanka (wtgcznie
ze skrzyzowaniem) wraz z rozbudowg ul. Kaliskiej na odcinku od ul. Polanka
do

ul. Jana Pawta Il

— budowe parkingu dla roweréw na przystankach ,Kérnicka”;

- likwidacje istniejacego przystanku ,0$ Polanka” na rzecz nowych przystankéw przy
ul. Milczyniskiej (Polanka 1) oraz przystankéw zlokalizowanych na koncu
ul. Katowickiej (Polanka Il) o nastepujacych parametrach dt. 450m i szerokosci
od 4,0 do 4,5 m.

Planowana powierzchnia terenu, ktéra bedzie przeznaczona do realizacji przedsiewziecia
wynosi okoto 53,75 tys. m?.
Orientacyjne powierzchnie zajmowane przez inwestycje przedstawia ponizsza tabela:

Projektowany rodzaj nawierzchni j-m :::v?:r:tﬁmz

Nawierzchnia asfaltowa jezdni / skrzyzowan [m?] okoto 3 tys.

Nawierzchnie ttuczniowa drogi dojazdowych do podstagji

trakcyjnej Rataje (m?] okoto 0,5 tys.

Nawierzchnia utwardzona chodnikéw / $ciezek rowerowych /

opasek z ptyt betonowych / z kostki betonowej / z asfaltu [m?] okolo 9,5 tys.

Nawierzchnia peronéw przystankowych z kostki betonowej lub ptyt

betonowych [m?] okoto 1,5 tys.

Zabudowa torowiska tramwajowego

- z prefabrykowanych ptyt betonowych ok. 1,4 tys. [m?] okoto 12,0 tys.

- torowisko zielone ok. 10,6 tys.

Tereny zielone (trawniki) [m?] okoto 27,0 tys..

Obiekty Inzynieryjne (schody, pochylnie) [m?] okoto 0,25 tys.
Razem m?3 okoto 53,75 tys. m?

Dtugosci poszczegdinych toréw wynosza: tor nr 1: 1876,42 m, natomiast tor nr 2; 1878,38 m.
Zaprojektowano rozstaw osi torow na szlaku réwny okoto 4 m z odstepstwem od tej zasady
w obrebie potgczenia z istniejgcy trasg tramwajowa przy wjezdzie do tunelu Franowo, gdzie
zaprojektowano rozstaw 3,83 m (pomiar rozstawu w miejscu wigczenia). Poszczegdine
odcinki proste w planie potgczono z tukami poziomymi za pomocg krzywych przejsciowych.
Ze wzgledu na znaczng kretoS¢ trasy zaprojektowano przechytki okreslone dla predkosci
tramwajéw réwnej 50 km/h.
W ramach planowanego przedsigwzigcia realizowany bedzie zakres zwigzany z przebudowa
elementow infrastruktury nastepujacych branz:

e uktad torowy;

e ukfad drogowy;

e obiekty matej architektury;

e obiekty inzynieryjne;

e sieci sanitarne;

e teletechnika;

e sieci i kable trakcyjne;

e elektroenergetyka;

e zagospodarowanie zielenig.
Uktad torowy
Zatozeniem przebudowy jest wykonanie torowiska o nowoczesnych parametrach
technicznych i technologicznych, w celu osiggniecia m. in. trwatosci, stabilnosci, poprawy
bezpieczenstwa, ograniczenia emisji drgan i hatasu oraz poprawienia komfortu



podrézowania z uwzglednieniem przebudowy infrastruktury przystankowej na catej trasie
tramwajowej poprzez jej dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong sprawnoscig ruchows.
Dtugosci poszczeg6lnych toréw wynosza;:
Tornr 1—-1876,42 m,
Tornr2-1878,38 m.
Zaprojektowano rozstaw osi torow na szlaku réwny ok. 4 m z odstepstwem od tej zasady
w obrebie potgczenia z istniejgcy trasg tramwajowg przy wjezdzie do tunelu Franowo, gdzie
zaprojektowano rozstaw 3,83 (pomiar rozstawu w miejscu wigczenia). Zastosowano tuki
poziome o promieniach od 400,0 m. Poszczegoélne odcinki proste w planie potgczono
z fukami poziomymi za pomocg krzywych przejsciowych.
Konstrukcja torowiska
Na przedmiotowym odcinku przyjete zostaty dwa typy konstrukcji torowiska: torowisko na
szlaku z zabudowa roslinnoscig wegetatywng — rozchodnikami (mchy) (Typ 1) oraz torowisko
z zabudowg betonowg - przy peronach przystankowych, na przejsciach dla pieszych
i przejazdach (Typ 2).
Torowisko z zabudowg roslinnoscig wegetatywng — rozchodnikami (Typ 1)
Na szlaku projektuje sie torowisko zielone porosniete rozchodnikami. Zabudowa taka
cechuje sie duzg estetykg, znacznym wyttumieniem hatasu od ruchu tramwajowego przy
jednoczesnym ograniczeniu w koniecznos¢ jej utrzymania, co ma miejsce przy torowiskach
trawiastych. Niewatpliwg zaletg roslin z rodzaju rozchodnik jest trwato$¢ i dekoracyjnosé
ulistnienia niemalze przez caty rok. Dobrze znoszg susze, jatowe gleby i w wiekszosci
przypadkdéw réowniez spadki temperatury.
Konstrukcja torowiska bazuje na =zatozeniu ciggtego elastycznego podparcia szyny,
z dodatkowym zamocowaniem o rozstawie od 0,5 do 0,75 m w zaleznosci od promienia osi
w planie. Podparcie szyny realizowane bgdzie za pomocg specjalnych profili gumowych
(zapewniajgcych ochrone przed drganiami przenoszonymi do otoczenia oraz stanowigcymi
bariere dla pradéw btadzgcych) zatopionych w tawach betonowych wykonywanych na
mokro, petnigcych funkcje podbudowy zasadnicze;.
Torowisko z zabudowg betonowg - przy peronach przystankowych, na przej$ciach dla
pieszych i przejazdach (Typ 2).
W miejscach, gdzie wystepuje potrzeba trwatej zabudowy torowiska tj. przejsciach,
przejazdach czy na dtugo$ci przystankéw projektuje sie torowisko o zabudowie betonowej
z piyty prefabrykowanej lub wylewanej na mokro. Ponadto w konstrukcji tej zaktada sie
zastosowanie systemu wibroizolacyjnego w postaci otuliny szyny co znacznie wplynie na
ograniczenie hatasu i wibracji.
Uktad drogowy
Zakres przyjetych rozwigzan przebudowy uktadu drogowego obejmuije:
— modernizacje istniejacych platform przystanku ,Kérnicka” w zakresie ich wydtuzenia
do 45m oraz szerokosci ok. 4,0m oraz wymiany nawierzchni przystanku
i dostosowanie matej architektury do obowigzujgcych standardéw miasta;

— budowe odcinka drogi tzw. ,Ringu tacina® dtugosci okoto 230 m na odcinku
od wiaczenia w budowany obecnie uktad drogowy w rejonie CH Posnania
(na potudnie od tramwajowej Trasy Kornickiej) do skrzyzowania z ul. Kaliskg
i Polanka, wraz ze zmiang organizacji ruchu na odcinku ul. Kaliskiej pomiedzy
ul. Polanka a ul. Jana Pawita Il z ulicy dwukierunkowej na jednokierunkowsg (ruch
w kierunku ul. Jana Pawifa Il). Zaktada sie budowe ulicy klasy Z o nawierzchni
bitumicznej z obustronnymi chodnikami oraz $ciezkg rowerowa; szeroko$¢ pasa
ruchu ok. 3,5m (z poszerzeniem w miejscach wymaganych przepisami).

— budowe parkingu dla roweréw na przystankach ,Kérnicka” oraz ,Polanka |” dla od 10
do 20 stanowisk;

— budowe ciggu pieszego oraz Sciezki rowerowej na odcinku od ul. Jana Pawta I
do przejscia / przejazdu na wysokosci ul. Inflanckiej w ramach projektu budowy traktu
pieszo/rowerowego RowelLOVE Rataje,

— likwidacje przejazdu dla samochodoéw osobowych w ciagu ulicy Milczanskiej
(zamkniecie ulicy) i budowa nowego przejscia/przejazdu dla pieszych i rowerzystow
zgodnie z MPZP,




— budowe drogi technologicznej o konstrukcji przepuszczalnej (np. geokrata czy
ttuczen) do obstugi stacji prostownikowej Rataje,

— kompleksowa modernizacje peronéw na przystanku Tysigclecia w zakresie plyty
peronowej, wiat czy dojs¢, jak réwniez modernizacje istniejacych obiektow
budowlanych czy budowy pochylini celem zapewnienia dostepu obiektu przez osoby
Z ograniczong sprawnoscig ruchowsa.

— budowe nowych przystankéw peronowych ,Polanka I” oraz ,Polanka II” wraz z petng
infrastrukturg tj. matg architektura, wiatami czy dojsciami.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic:
- warstwy konstrukcyjne z mieszanki mineralno-asfaltowe;j
- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- wzmocnienie podioza poprzez stabilizacje podtoza (w przypadku koniecznosci)
Konstrukcja chodnikéw
- warstwa Scieralna (konstrukcyjna) z ptytek betonowa lub koski betonowe;
- podsypka cementowo piaskowa
- podbudowa z chudego betonu
- wzmochnienie podioza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci)
Konstrukcja sciezki rowerowe;j
- warstwy Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej
- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- wzmocnienie podioza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci)
Tereny zielone
— warstwa humusu obsiana mieszankg traw.
Szczegdtowe parametry poszczegélnych rozwigzan objetych niniejszg decyzjg, ustalone
zostang na etapie projektu budowlanego.
W ramach inwestycji zaktada sig likwidacje (rozbiérke) wszystkich sieci i przytaczy kanalizacji
sanitarnych, ktére sg nieczynne lub obstugiwaty likwidowane obiekty budowlane. Ponadto w
miejscach kolizyjnych sieci z projektowang inwestycjg, wykonane zostang przebudowy sieci,
na podstawie warunkéw technicznych pozyskanych od ich gestoréw.
Zaktada sig¢ przebudowe istniejgcego odwodnienia podtorza tramwajowego. W miejscach,
w ktérych brak jest systemu odwodnienia, zaprojektowany zostanie nowy system
odwodnienia w postaci drenazu wgtebnego zlokalizowanego gtéwnie w miedzytorzu.
Dla nowoprojektowanej ulicy zaktada si¢ wykonanie odwodnienia poprzez wpusty uliczne
i kanalizacje deszczowg poprzez podigczenia jej do istniejgcego systemu.
W ramach przebudowy pozostatych sieci energetycznych oraz teletechnicznych przewiduie sie:
» wykonanie oSwietlenia modernizowanych przystankéw ,
wykonanie oswietlenia nowych przystankoéw i doj$¢ ,
wykonanie oswietlenia nowej ulicy ,Ring tacina”,
wykonanie ogrzewania wszystkich nowoprojektowanych rozjazdoéw,
zasilanie i sterowanie napgdami zwrotnic tramwajowych,
usuniecie kolizji kabli energetycznych - sieci bedace w kolizji z nowoprojektowang
infrastrukturg podlegaé bedg przebudowie,
sterowanie odtgcznikami trakcyjnymi,
demontaz istniejgcych latarni oswietleniowych na modernizowanych przystankach,
przebudowe istniejacej infrastruktury telekomunikacyjnej w zwigzku z kolizjami
z nowoprojektowang infrastruktura,
> budowa kanatéw technologicznych zaréwno dla Wydziatu Zarzgdzania Kryzysowego
i Bezpieczenstwa Urzgdu Miasta Poznania oraz Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu,
» budowa systemu monitoringu CCTV wszystkich przystankéw tramwajowych, parkingéw
rowerowych jak i skrzyzowan.
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Sie¢ trakcyjna dla dwutorowej linii tramwajowej na odcinku w ciagu ul. Kornickiej od
skrzyzowania z ul. Jana Pawta |l do os. Lecha zostata zaprojektowana jako sieé tancuchowa
pot-skompensowana. Cata sie¢ zamocowana na dedykowanych stupach stalowych o profilu

okragtym.



Zaklada sie, iz na catej trasie tramwajowej jak réwniez nowej ulicy wszystkie skrzyzowania,
przejazdy i przejscia wyposazone zostang w sygnalizacje swietlng a oznakowanie pionowe
i poziome wykonane zostanie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Szczegétowy zakres organizacji ruchu w zakresie przedmiotowej inwestycji okreslony

zostanie na etapie projektu wykonawczego.

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach planowanej inwestycji polegaé¢ bedzie

m.in. na:

- usunieciu humusu z pasa przeznaczonego pod przebudowywang infrastrukture,

- wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopow i nasypéw wraz z zageszczeniem
podfoza pod konstrukcje nawierzchni tramwajowej, ulicy, peronéw, chodnikéw, Sciezek
rowerowych i obiektéw inzynieryjnych

- plantowaniu skarp, rekultywacja terenu (po wykonaniu zasadniczych robo6t budowlanych,

- humusowaniu wraz z obsianiem mieszankg traw / hydroobsiewem.

Zaktada sie maksymalny odzysk materiatu ziemnego i humusu. Grunty o ré6znym stopniu

przydatnosci do ponownego wykorzystania bedq odspajane oddzielnie, w sposéb

uniemozliwiajgcy ich wymieszanie. Materiat z wykopu bedzie wykorzystywany do formowania
nasypow, hiwelacji terenu, ponownego roztozenia humusu.

Wykonanie wykopéw bedzie miato miejsce w ramach rozbiorki istniejgcych konstrukciji

i instalacji (w ramach ich przebudowy) i korytowania podfoza pod nowe konstrukcje. Prace

ziemne nie bedg powodowaty zmian stosunkéw wodnych — obnizenia zwierciadta wody poza

terenem inwestyciji.

W trakcie budowy wykorzystywany bedzie typowy sprzet budowlany. Poszczegélne materiaty

budowlane i elementy montazowe dostarczane bedg na teren inwestycji samochodami

ciezarowymi — wykorzystana zostanie istniejgca infrastruktura drogowa.

W bezposrednim sagsiedztwie przebiegu przebudowywanej linii tramwajowej oraz
budowanego i przebudowywanego odcinka uktadu drogowego znajdujg sie w wiekszosci
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (os. Polanka, Tysigclecia, Lecha). Nielicznie
wystepujg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (ulica Koérnicka). Analizie
poddano emisje hatasu z torowiska, powodowanego ruchem tramwajéw oraz emisje
z budowanego i przebudowywanego uktadu drogowego. Ponadto celem oceny efektéow
skumulowanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia i przedsiewzie¢ istniejgcych
analizie poddano hatas drogowy zwigzany z ruchem pojazdéw w catym uktadzie
komunikacyjnym obejmujacych takze przebudowywana trase tramwajows.

W torowisku zostang zastosowane najnowsze technologie zmniejszajgce emisje hatasu do
Srodowiska. Bedg to min. zielone torowisko, podbudowa ograniczajgca wibracje powstajgce
podczas ruchu tramwaju, bezstykowe tgczenia szyn, rozwigzania zamocowania szyn za
posrednictwem materiatbw pozwalajacych na amortyzacje drgan. Ponadto bedg
podejmowane czynnosci, ktére wptywajg na zmniejszenie emisji hatasu poruszajgcego sie
tramwaju, min.: cykliczne szlifowanie szyn, toczenie két tramwajéw, wymiana taboru na
nowszy.

Przy zakfadanych parametrach eksploatacji planowanego przedsiewziecia oraz
zastosowanych rozwigzaniach technicznych i organizacyjnych, o ktérych mowa powyzej,
planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu na najblizszych terenach wymagajgcych ochrony akustycznej okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Na obszarze, na ktory bedzie oddziatywa¢ planowane przedsiewziecie znajdujg sie inne
przedsiewziecia i bedzie dochodzi¢ do kumulowania sie oddziatywan. Jak wykazata analiza
akustyczna, warunki akustyczne w obszarze sgsiadujgcym z  realizowanym
przedsiewzieciem ksztattowane sg gtownie przez hatas pochodzacy z ruchu
komunikacyjnego (szczegolnie w rejonie skrzyzowania z ulicg Jana Pawita |l). Zdarzajg sie
jednak miejsca, iz dominujgcym zrodtem hatasu bedzie tramwaj - sg to miejsca, w ktoérych
infrastruktura drogowa jest uboga. W tych miejscach oddziatywanie skumulowane nie bedzie
powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

Na etapie eksploatacji analizowanej trasy tramwajowej nie przewiduje sie emisji substancji
do powietrza, natomiast pojazdy poruszajgce sie w Poznaniu majg staty wptyw na stan



powietrza na przedmiotowym obszarze. W wyniku planowanych zmian zwigzanych z budowg
»Ringu tacina" na odcinku od wigczenia w budowany obecnie uktad drogowy w rejonie
CH Posnania nastgpi uptynnienie ruchu oraz skrécenie trasy przejazdu gtéwnego strumienia
pojazdéw w ramach dostgepu do CH Posnania. Majgc na uwadze fakt, iz analizowane
przedsigwzigcie stanowi przebudowe istniejacego uktadu torowego i drogowego, emisja
z niego ma juz udziat w tle zanieczyszczen, niezaleznie od podjecia lub nie podjecia
przedmiotowej inwestycji. Uwzgledniajac powyzsze nalezy uznag, iz inwestycja przyczyni sie
do usprawnienia organizacji ruchu w tym rejonie, co ostatecznie bedzie miato pozytywny
wptyw na stan jako$ci powietrza w analizowanym terenie.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat etap realizacji
przedsigwzigcia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytéw w zwigzku z prowadzeniem
robét ziemnych. Ponadto zrédtem emisji substancji do powietrza bedg takze procesy
spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujgacych na budowie. Z uwagi jednak na
fakt, ze emisje te bedg miaty charakter miejscowy i okresowy oraz ustang po zakorczeniu
prac budowlanych, nalezy je uzna¢ za pomijalne.

W zwigzku z powyzszym stwierdzono, ze realizacja przedmiotowe;j inwestycji nie bedzie
stanowi¢ zagrozenia dla jakosci powietrza w rejonie zainwestowania.

Biorac powyzsze pod uwage, uwzgledniajac réwniez rodzaj i skale przedsiewziecia mozna
wykluczy¢ jego istotny wptyw na ksztattowanie i zmiany klimatu w jego otoczeniu. Natomiast
przyjete rozwigzania techniczne, w tym konstrukcja torowiska oraz zastosowane materiaty
ograniczg wrazliwo$¢ przedsiewzigcia na zmiany klimatu.

Zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywarn inwestycji na $rodowisko zostanie
zapewnione przez witasciwg gospodarke wodno-$ciekowa zaplecza budowy, w tym odbidr
sciekow bytowych wytworzonych przez pracownikéw. Prace budowlane prowadzone w
zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia odbywacé sie bedg za pomocg maszyn i pojazdéw
sprawnych technicznie. Tankowanie maszyn i urzadzen budowlanych bedzie odbywaé sie
poza placem budowy. Podczas ewentualnego tankowania sprzetu uzywanego przy budowie
wykorzystane zostang maty absorbujace, zapobiegajgce potencjalnym wyciekom substancji
szkodliwych (oleje, ptyny eksploatacyjne) do gruntu. Z uwagi na charakter inwestycji na
zadnym z jej etapébw nie beda wytwarzane $cieki przemystowe, ktore wymagatyby
odpowiedniego zagospodarowania.

Inwestor przewiduje przebudowe istniejacego odwodnienia podtorza tramwajowego.
W miejscach, w ktérych brak jest systemu odwodnienia, zaprojektowany zostanie nowy
system odwodnienia w postaci drenazu wgtebnego zlokalizowanego gtéwnie w miedzytorzu.
Dla planowanej do budowy ulicy zaktada si¢ wykonanie odwodnienia poprzez wpusty uliczne
i kanalizacje deszczowa poprzez podtaczenia jej do istniejacego systemu. Odbiornikiem wéd
opadowych i roztopowych z terenéw utwardzonych bedzie miejska kanalizacja deszczowa.
Wody te zbierane z projektowanych powierzchni odprowadzane bedg do ww. kanalizacji na
zasadach okreslonych przez wiasciciela sieci. Szczegdly miejsca wigczenia kanalizacji
deszczowej, jak rowniez ilosci i parametry odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych
wynikac¢ bedg rowniez z warunkéw technicznych wydanych przez wtasciciela sieci.

Odpady powstajace w zwigzku z realizacjag planowanego przedsiewziecia beda
magazynowane selektywnie, a nastgpnie beda przekazywane odbiorcom uprawnionym
do ich odzysku lub unieszkodliwiania, zgodnie z przepisami szczegStowymi w tym zakresie.
W wyniku prowadzonych prac ziemnych powstanie ok. 16 300 m® mas ziemnych oraz
ok. 4 600 m® humusu. W ramach inwestycji zostang zagospodarowane masy ziemne w ilo$ci
ok. 1 626 m® oraz humus w ilosci ok. 4 050 m®. Pozostata ziemia zostanie przekazana jako
odpad innym podmiotom posiadajgcym odpowiednie zezwolenia.

Przebudowa analizowanego odcinka trasy tramwajowej nie bedzie stanowi¢ przedsiewziecia,
mogacego spowodowac nieosiggnigcie celéw Srodowiskowych, zawartych w .Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry". Omawiana inwestycja zlokalizowana
bedzie w granicach Jednolitej Cze$ci Woéd Podziemnych JCWPd nr 62. Wedtug
charakterystyki jednolitych czesci wéd podziemnych stan chemiczny i ilosciowy wod zostat
oceniony jako dobry, natomiast ocene ryzyka okreslono jako niezagrozony nieosiggnieciem
celow srodowiskowych. Ponadto przedsigwziecie realizowane bedzie w obrebie Jednolitej
Czesci Wod Powierzchniowych: PLRW6B00017185899 Cybina o statusie ,naturalna”, o ztym
stanie, zagrozonej nieosiggnigciem celéw srodowiskowych, a takze obrebie Jednolitej Czesci



Wéd Powierzchniowych: PLRW60002118579 Warta od Kopii do Cybiny o statusie ,silnie
zmieniona", o stabym stanie, zagrozonej nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych. Biorgc pod
uwage zakres prac zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewziecia, w szczegoélno$ci
brak prac budowlanych ingerujgcych w cieki wodne oraz rodzaj i skale planowanego
przedsiewzigcia, nie przewiduje sie¢ negatywnego oddziatywania przedsiewziecia
na Jednolite Czesci Woéd Powierzchniowych i Jednolite Czesci Wéd Podziemnych.
W zwigzku z powyzszym mozna stwierdziC, ze nie przewiduje sie pogorszenia istniejgcego
stanu wéd podziemnych i powierzchniowych w wyniku realizacji i eksploatacji planowanego
przedsiewzigcia.

Przedsiewzigcie bedzie realizowane poza strefg ochronng ujecia wody .Debina" w Poznaniu
wyznaczonej rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodne;j
w Poznaniu z dnia 30 pazdziernika 2015 r. (Dz. U. Woj. Wielkopolskiego z 2015 r. poz.
6139).

Eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie wigzata si¢ z nadmiernym wykorzystaniem zasobéw
naturalnych.

Eksploatacja przedsiewziecia nie jest zwigzana z ryzykiem wystapienia powaznej awarii.

Z uwagi na rodzaj i lokalizacje przedsiewziecia nie przewiduje sie jego negatywnego
oddzialywania na obszary lesne, wodno-btotne i tereny o plytkim zaleganiu wodd
podziemnych, a takze na ujecia woéd podziemnych i wody powierzchniowe.

Teren planowanego przedsiewziecia zlokalizowany bedzie poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651,
z p6zn. zm). Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest obszar majgcy znaczenie dla
Wspéinoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, oddalony o 0,4 km. Ponadto, teren realizaciji
przedsiewziecia w kierunku pétnocnym sasiaduje z uzytkiem ekologicznym ,Traszki
Ratajskie”. Planowane przedsiewziecie bedzie zlokalizowane w $ladzie istniejacej linii
tramwajowej. Realizacja przedsiewzigcia bedzie zwigzana z koniecznoscig wycinki 121
drzew z gatunkow: klon jesionolistny, wigz polny, klon pospolity, jawor, dab szyputkowy,
robinia akacjowa, topola biata, topola czarna, osika, $liwa wisniowa, orzech wioski, jabton
domowa, gtég jednoszyjkowy, gtég posredni, jesion wyniosty, lipa drobnolistna, lipa
szerokolistna, brzoza brodawkowata, oliwnik waskolistny, olsza czarna, wierzba biata,
czeremcha pézna oraz 1886 m’ krzewow. Wigkszo$é drzew ma obwody ponizej 100 cm,
maksymalnie do 197 cm. Wycinka drzew przeprowadzona zostanie, w okresie od 1 sierpnia
do 1 marca, czyli poza okresem legowym ptakéw lub w okresie legowym pod nadzorem
ornitologa. Przewidziane sg nasadzenia rekompensacyjne na terenie realizacji
przedsiewziecia. Do docelowej kompensacji drzew i krzewdw, planuje sie nasadzenia
w liczbie nie mniejszej niz liczba usuwanych drzew i krzewoéw.

Realizacja inwestycji prowadzona bedzie pod nadzorem herpetologicznym. W celu ochrony
ptazéw wykonane zostanie ogrodzenie ochronne wzdtuz odcinka linii tramwajowej objetego
przebudowg w miejscach, gdzie sasiaduje on z terenami zieleni, takimi jak park, zbiorniki
wodne, nieuzytki. Ogrodzenie wykonane zostanie przed rozpoczeciem prac budowlanych,
ale po zakonczeniu migracji ptazéw do zbiornikow wodnych. Ponadto, w celu wychwytywania
ptazéw, ktére nie przeszlty poza ogrodzenie zostang zainstalowane wiaderka-putapki
po wewnetrznej stronie ogrodzenia. W 2zwigzku z mozliwoscig wydtuzenia czasu
prowadzonych prac budowlanych, zostang przygotowane tymczasowe zimowiska dla
ptazéw, zlokalizowane na terenie uzytku ekologicznego. Po zakonczeniu realizacji
przedsiewziecia, zimowiska zbudowane na czas przebudowy linii tramwajowej pozostang
na terenie uzytku ekologicznego, poszerzajgc warunki siedliskowe ptazéw w tym rejonie.

Na podstawie § 3 ust. 1 pkt 1 Uchwaty Nr XV/146/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia
12 lipca 2011 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego .Traszki Ratajskie" (Dz. Urz.
Woj. WIlkp. Nr 232 poz. 3736) obowigzuje zakaz, cyt.: ,niszczenia, uszkadzania lub
przeksztatcania obiektu lub obszaru". Zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 1, zakazy o ktérych mowa
w ust. 1, nie dotycza, cyt.. ,prac wykonywanych na potrzeby ochrony przyrody po
uzgodnieniu z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody". W Zataczniku Nr 2
ww. uchwaly przedstawiony zostat zakres ochrony czynnej uzytku ekologicznego ,Traszki
Ratajskie". Wsrod sposobow ochrony czynnej uzytku w pkt 4 tego zatgcznika znajduje sie
ustalenie, cyt.: ,budowa zimowisk i kryjowek lagdowych dla ptazéw na terenie uzytku,
w mozliwie bliskiej odlegtosci od stawéw (...)". Ponadto, pkt 9 Zatacznika Nr 2 wprowadza



obowigzek uzgadniania wszystkich dziatan z punktéw 2-7 z herpetologiem. Biorgc pod
uwage dziatania minimalizujgce wptyw przedsiewziecia na $rodowisko pod nadzorem
herpetologicznym nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie jest sprzeczne
z obowigzujacymi zakazami na terenie uzytku ekologicznego ,Traszki Ratajskie", a budowa
na terenie uzytku zimowisk dla ptazéw bedzie jednoczesnie realizacjg dziata ochronnych
ustalonych

w uchwale Rady Miasta Poznania ustanawiajacej uzytek ekologiczny , Traszki Ratajskie".
Majac na wzgledzie lokalizacje przedsigwziecia poza obszarami chronionymi, w terenie
przeksztatconym antropogenicznie, przewidziane nasadzenia rekompensacyjne oraz
ww. dziatania minimalizujgce, nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania
inwestycji na srodowisko przyrodnicze, w tym na réznorodno$é biologiczna, rozumiang jako
liczebnos¢ i kondycje populacji wystgpujacych gatunkéw, w szczegdlnosci gatunkéw
chronionych, rzadkich lub ginacych oraz ich siedliska. Realizacja przedsiewziecia nie wplynie
takze na obszary chronione, a w szczegolnosci na gatunki nietoperzy oraz ich siedlisk,
dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000 Fortyfikacie w Poznaniu,
ani pogorszenia integralnosci obszaru Natura 2000 lub powigzania z innymi obszarami.
Ponadto przedsigwzigcie nie spowoduje utraty i fragmentacji siedlisk oraz nie wplynie na
funkcje ekosystemu.

Wplyw przedsigwzigcia na krajobraz na etapie budowy zwigzany bedzie bezposrednio
z prowadzeniem prac budowlanych, pracg sprzetu budowlanego, dowozem materiatéw oraz
lokalizacjg miejsc sktadowania materiatéw budowlanych na terenach budowy. Oddziatywania
na krajobraz bedg krotkotrwate. Na etapie eksploatacji przedsiewziecie nie wptynie
na krajobraz analizowanego obszaru, gdyz trasa tramwajowa przebiegaé bedzie
po istniejacym Sladzie oraz przedsigwziecie bedzie realizowane w centrum miasta
w otoczeniu innych obiektéw i budowli.




