
Wyjaśnienia do wezwania z dnia 08.06.2020 r.
(nr sprawy WOO-II.4220.81.2020.ZP.1)
ad 1. Istniejąca jezdnia posiada szerokość ok. 8,0 m, natomiast projektowana będzie posiadać szerokość 5,5 m. Pas drogowy miejscami będzie poszerzony i w związku z tym będą przeprowadzone wywłaszczenia, natomiast nie ma konieczności wyburzenia obiektów.

ad 2. Planowane przedsięwzięcie wpłynie w minimalnym stopniu na istniejące zabytki. Istniejąca zabytkowa nawierzchnia z kostki kamiennej rzędowej zostanie rozebrana i wykorzystana jako nawierzchnia miejsc postojowych i zjazdów. Również pozostałe materiały kamienne (krawężniki kamienne, płyty kamienne) będą w maksymalnym stopniu wykorzystane do wbudowania  w projektowany układ drogowy. Na pozostałe zabytki planowane przedsięwzięcie nie ma wpływu.

Wpływ drgań na zabytki na etapie eksploatacji zdecydowanie się zmniejszy z uwagi na zaprojektowaną równą nawierzchnię, natomiast na etapie budowy oddziaływanie drgań będzie krótkotrwałe, występować będzie tylko w czasie robót budowlanych i przesuwać się będzie wraz z frontem prowadzonych prac.
W załączeniu opinia Miejskiego Konserwatora Zabytków
ad 3. Awarie jakie mogą wystąpić podczas realizacji i użytkowania planowanej do rozbudowy ulicy.
Faza budowy

Głównym zagrożeniem dla najbliższego otoczenia i ludzi przebywających na terenie objętym inwestycją jest:
· zanieczyszczenie gruntów i wód substancjami ropopochodnymi pochodzącymi z eksploatowanych pojazdów mechanicznych,
· możliwość uszkodzenia istniejącego uzbrojenia podziemnego oraz innych elementów infrastruktury,
· awarie maszyn i urządzeń budowlanych powodujące nadmierną emisję zanieczyszczeń do atmosfery,
W celu zapobiegnięcia tego typu awariom i zminimalizowaniu ich skutków należy:
· wykonywać wszelkie prace budowlane po dokładnym zlokalizowaniu istniejącej infrastruktury oraz z zapewnieniem odpowiedniego zabezpieczenia,
· używać tylko maszyn i pojazdów sprawdzonych, w dobrym stanie technicznym,
· odpowiednio zorganizować harmonogram dostaw surowców na budowę.

Ponadto mogą także wystąpić tzw. wypadki przy pracy, w przypadku których należy postępować zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP.
Faza eksploatacji

W związku z użytkowaniem drogi mogą wystąpić zagrożenia dla środowiska w wyniku:
· wypadków drogowych, a w szczególności incydentów z udziałem pojazdów przewożących substancje niebezpieczne (ryzyko skażenia powietrza, wód, gleb),
· awarii pojazdów – wzrost emisji substancji szkodliwych do atmosfery.
ad 4. Na terenie przedsięwzięcia oraz w obszarze jego oddziaływania nie występują realizowane oraz zrealizowane przedsięwzięcia o podobnym charakterze (liniowe źródło hałasu), które mogą powodować kumulację oddziaływania akustycznego.  

ad 5. Przewidywane ilości i rodzaje wytwarzanych odpadów oraz ich wpływ na środowisko w fazie budowy przedstawiono w punkcie 7.6. KIP.
Uzupełnienie fazy budowy

Odpady niebezpieczne (zużyte oleje, opakowania zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi) będą powstawały podczas konserwacji i eksploatacji maszyn oraz urządzeń wykorzystywanych do prac budowlanych. Zakłada się, że wymiana oleju w silnikach maszyn i pojazdów odbywać się będzie w wyspecjalizowanych stacjach obsługi, poza terenem inwestycji. Zgodnie z obowiązującymi przepisami każdy rodzaj odpadów niebezpiecznych powinien być gromadzony i przechowywany oddzielnie, a następnie transportowany do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwienia z zachowaniem przepisów obowiązujących przy transporcie odpadów niebezpiecznych. W przypadku powstania tego typu odpadów na terenie inwestycji będą one gromadzone i przekazywane do unieszkodliwienia zgodnie z w/w zasadami. Szacunkowa ilość tego rodzaju odpadów z terenu inwestycji nie przekroczy 0,1 Mg. Szacunkowa ilość wytworzonych podczas przeprowadzania inwestycji odpadów typu sorbenty i materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania wynosić będzie ok. 0,1 Mg. Na terenie budowy powstawać będą odpady inne niż niebezpieczne, odpady bytowe pracowników budowy (np. opakowania szklane, puszki, butelki typu PET, papiery). Na obszarze zaplecza socjalnego przewidzianego na czas trwania robót zostaną ustawione pojemniki na odpady komunalne. Odpady opakowaniowe (m.in. różnego rodzaju pojemniki) powstałe na etapie budowy powinny zostać zagospodarowane zgodnie z Ustawą z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce opakowaniami i odpadami opakowaniowymi (Dz. U. z 2016r. poz. 1863).
Faza eksploatacji

Podczas fazy eksploatacji przedsięwzięcia powstawać będzie nieznaczna ilość odpadów związana z funkcjonowaniem drogi. Zgodnie z katalogiem odpadów na etapie eksploatacji mogą powstawać odpady:

· 02 01 03 – odpadowa masa roślinna – ok. 0,5 Mg/rok,
· 15 02 03 - sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niż wymienione w 15 02 02 – wytwarzane w związku z likwidacją ewentualnych rozlewów substancji innych niż niebezpieczne na drodze – ok. 0,1 Mg/rok,
· 16 81 01 - odpady wykazujące własności niebezpieczne - powstałe w wyniku ewentualnych wypadków drogowych – ok. 0,5 Mg/rok,
· 16 81 02 - odpady powstałe w wyniku ewentualnych wypadków drogowych – inne niż wymienione w 16 81 01 – ok. 0,5 Mg/rok,
· 20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placów – ok. 0,3 Mg/rok.
Powstałe odpady w fazie eksploatacji przedsięwzięcia będą selektywnie gromadzone i sukcesywnie przekazywane uprawnionym podmiotom z uwzględnieniem zasad postępowania z odpadami niebezpiecznymi oraz odpadami nadającymi się do powtórnego wykorzystania.

ad 6. Ruch został zaprognozowany dla 2030 r. na podstawie opracowania GDDKiA "Zasady prognozowania wskaźników wzrostu ruchu wewnętrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celów planistyczno projektowych"
· Wskaźniki wzrostu ruchu wewnętrznego zostały określone w zależności od wskaźników wzrostu PKB dla czterech kategorii pojazdów: 

· samochody osobowe, 

· samochody dostawcze, 

· samochody ciężarowe bez przyczep i naczep, 

· samochody ciężarowe z przyczepami i naczepami. 

· Wskaźniki wzrostu ruchu wewnętrznego dla autobusów przyjęto niezależnie od PKB. Oszacowano skumulowany wzrost ruchu autobusów w okresie 2008-2040 na równy 1,15. Dla uproszczenia ze względu na niewielkie udziały ruchu autobusowego w SDR, w obszarach zamiejskich do celów analiz planistyczno projektowych (nieistotny wpływ SDR autobusowego na warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni) dopuszcza się przyjmowanie wskaźnika wzrostu równego 1,0. 

· Do określenia ww. wskaźników wzrostu wykorzystano między innymi opublikowaną w 2003 przez Komisję Europejską prognozę dotyczącą możliwych kierunków rozwoju sektorów energetycznego i transportowego UE do roku 2030. Dokument ten zawiera prognozy dotyczące populacji, PKB, przewozów pasażerskich oraz tonażu przewozów towarowych w podziale na rodzaje transportu, na poszczególne państwa UE oraz na kilka obszarów obejmujących kraje sąsiadujące z UE. 

· Określając wskaźniki wzrostu ruchu pojazdów przeanalizowano między innymi: 

· politykę transportową w Polsce oraz UE, 

· trendy w transporcie w krajach UE, krajach kandydujących i sąsiednich, 

· podział zadań przewozowych pomiędzy rodzaje i środki transportu, 

· prognozy PKB w krajach UE i Polsce, 

· prognozy demograficzne. 

ad 7. W załączeniu przedstawiono plik z danymi wejściowymi do programu obliczeniowego rozprzestrzeniania hałasu w środowisku.

ad 8. Wycinka każdego drzewa była szczegółowo analizowana i konsultowana z wieloma instytucjami publicznymi i mieszkańcami .
Zredukowano ilość wycinanych drzew do niezbędnego minimum.
Uzasadnienie dla wycinki drzew:
Drzewo nr 40
Podłużne pęknięcie kory, rozległy proces rozkładu biologicznego w obrębie pnia drzewa.
Wypiętrzony ponad istniejącą jezdni system korzeniowy. Asymetryczna korona.
 Drzewo w fazie letalnej
Podczas prac budowlanych zostanie zredukowany system korzeniowy (Brak możliwość powiększenia misy pod drzewem ze względu na niewielką odległość drzewa od granicy działki drogowej).
Istnieje bardzo duże ryzyko że po zakończeniu inwestycji drzewo utraci statykę i ulegnie wywróceniu. W miejscu wyciętego drzewa zostanie posadzone nowe drzewo o tym samym gatunku.
Drzewo nr 49
Drzewo w kolizji z projektowanym układem komunikacyjnym.
Podczas prac drogowych system  korzeniowy zostanie zredukowany o 50 % .
Brak możliwości punktowego zawężenia chodnika .
ad 9. Drzewa przeznaczone do wycinki na których stwierdzono obecność gniazd ptaków:
	Numer
	Gatunek
	Obwód pnia na 120 cm lub powierzchnia krzewu
	Obwód pnia na  5 cm
	Uzasadnienie wycinki drzew

	25
	Robinia pseudoacacia
robinia akacjowa
	223
	400
	Usunąć, 
ze względów fitosanitarnych, wymiana gatunkowa

	38
	Robinia pseudoacacia
robinia akacjowa
	210
	350
	Usunąć,
kolizja z projektowanym wjazdem na posesję 


Dziupli na drzewach przeznaczonych do wycinki nie stwierdzono.
Opracował

Andrzej Tajcher
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