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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

1.1 Rodzaj przedsiewziecia:
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Poznan i polega na:

» Rozebraniu istniejgcych nawierzchni drogi, chodnikéw

» Wykonaniu jezdni ul. Kolejowej 0 szerokosci 5,5m o nawierzchni asfaltowe;,

* Wykonaniu dwustronnych chodnikéw 2z betonowych ptyt chodnikowych 50x50cm, ptyt
kamiennych oraz miejsc postojowych wzdiuz o nawierzchni z kostki kamiennej rzedowej i
szerokosci 2,5m oraz 4,5m,

* Wykonaniu zjazdéw na dzialkki sgsiednie z kostki kamiennej rzedowej o szerokosciach
dostosowanych do istniejgcych bram wjazdowych, minimalnie 4,0m,

» Wykonaniu wyniesionych skrzyzowan oraz progéw zwalniajgcych,

» Zabezpieczeniu lub ewentualnie przetozeniu, w przypadku Kkolizji, istniejacej podziemnej
kablowej sieci teletechnicznej i elektroenergetycznej,

» Wykonaniu nowej kanalizacji deszczowej w postaci przykanalikbw oraz przytgczeniu ich do
istniejgcego kolektora deszczowego,

» Wykonaniu kanalizacji teletechnicznej,

» Wykonaniu o$wietlenia na catym analizowanym obszarze,

» Wykonaniu sieci gazowe;.

Projektowana inwestycja ma na celu przede wszystkim przebudowe jezdni trasy zasadniczej
(poprzez jej zwezenie i wzmocnienie). W projekcie przewiduje sie rozebranie istniejgcej konstrukgji
nawierzchni i wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni, o szerokosci mniejszej, niz w stanie
istniejgcym. Dodatkowo w ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie wyniesionych skrzyzowan i
progéw zwalniajgcych. Przyczyni sie to do uspokojenia ruchu i w konsekwencji poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego i poprawy jakosci przejazdu a takze znacznej poprawy warunkow
Srodowiskowych, zwtaszcza w obrebie $rodowiska gruntowo — wodnego, m. in. poprzez

usprawnienie odprowadzenia wody z korpusu drogi.

Odprowadzenie wod deszczowych z drogi odbywac bedzie sie do projektowanych wpustow
kanalizacji deszczowej, a dalej do istniejacego kolektora deszczowego. Projekt przewiduje
wykonanie nowego, energooszczednego oswietlenia ulicznego z zastosowaniem oswietlenia LED.
Punkty zasilania projektowanego oswietlenia przewidziano zgodnie z wydanymi przez operatora

Warunkami technicznymi zasilania. Oswietlenie bedzie wyposazone w szafke oswietleniowa.

Przewiduje sie budowe drdg publicznych, ogélnodostepnych oznaczonych jako:
* ul. Kolejowa,
oraz budowe skrzyzowan z drogami publicznymi:
* ul. K. Potockiej
« ul. S. Karwowskiego
* ul. M. Mottego
« ul. E. Calliera

« ul. Graniczna



1.2 Skala przedsiewziecia:

« ul. Kanatowa

« ul. Gasiorowskich

I.  Drogi
. Predkos¢ Powierzchnia | Powierzchnia
Klasa | Kategoria . Dlugos¢ | Szerokosé . . .
Nazwa . projektowa jezdni chodnika
drogi ruchu [m] [m] 2 2
[km/h] [m7] [m7]
ul. Kolejowa L KR-3 30 1067 55 5880 6460
D KR-2
ul. S. 30 29 6,5 190 165
Karwowskiego
ul. M. Mottego D KR-2 30 20 7,25 160 100
ul. E. Calliera D KR-2 30 19 7,25 160 90
ul. Graniczna D KR-2 30 16 6,1 125 32
ul. Kanatowa D KR-2 30 19 6,8 130 200
ul. Gasiorowskich L KR-3 30 15 8,4 105 115

Zaprojektowano budowe drég publicznych, gminnych o tgcznej dtugosci 1185m.

Drogi na catej dtugosci projektuje sig jako jednojezdniowe, dwupasowe o szerokosci od 5,5m do 8,4m.
Przewidziano dwustronne chodniki o szerokosci od 2,0m do 3,5m oraz zatoki postojowe o0 szerokosci
2,5m oraz 4,5m.

Projektuje sie zjazdy na posesje. Zjazdy bedg wykonane z kostki kamiennej rzedowe;j.

W celu poprawy bezpieczenstwa oraz zwiekszenia przepustowosci skrzyzowan przewidziano
dostosowanie geometrii (promienie i szerokosci) do obowigzujacych przepiséw oraz przewidziano
wykonanie skrzyzowan jako wyniesione.

Il. Kanalizacja deszczowa

W projekcie przewidziano budowe nowej kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie nowych
przykanalikow do projektowanych studzienek s$ciekowych oraz podigczenie ich do istniejgcego
kolektora deszczowego. Projekiuje sie zastosowanie rur tworzywowych. Przykanaliki przewiduje sie

wykonaé z rur z tworzywa sztucznego o $rednicy 200mm.

Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone z chodnikéw i jezdni za pomocg wpustow

jezdniowych do projektowanej kanalizacji deszczowej i docelowo do istniejacego kolektora.



Wody opadowe i roztopowe, ktére trafia do kanalizacji deszczowej, przed wylotem do

odbiornika zostang podczyszczone w urzgdzeniach takich jak osadniki, piaskowniki, separatory.
Projektowana kanalizacja deszczowa zlokalizowana jest w pasach drogowych.

Wykopy szczelinowe pod kanalizacje deszczowg projektuje sie do gtebokosci ok. 3,0m. Na
podstawie wykonanych badan gruntowych, do gtebokosci 4m nie wystepuje woda gruntowa, dlatego
nie przewiduje sie odwadniania wykopow. W przypadku wystgpienia saczen na mniejszych
gtebokosciach, wykopy zostang odwodnione poprzez technologie dostosowang do ilosci wody
W sgczeniach i rodzaju gruntu w jakim prowadzony bedzie wykop. Rodzaj technologii odwodnienia
zostanie dobrany przez wykonawce robdt w teki sposéb, aby nie doprowadzi¢ do negatywnych

skutkéw oddziatywania odwodnienia na tereny i obiekty sgsiednie.

IIl. Przebudowa kolidujgcej sieci elektrycznej i teletechnicznej oraz budowa kanalizacji technologicznej

W ramach inwestycji, w wyniku przewidywanych kolizji z projektowanymi nawierzchniami drég

nalezy przebudowac sie¢ elektroenergetyczng oraz teletechniczna.

Przebudowa polega¢ bedzie na rozbidrce istniejacej infrastruktury technicznej, w miare
mozliwosci jej ponowne utozenie w niekolidujgcym miejscu. W przypadku braku mozliwosci

ponownego wykorzystania zdemontowanych urzgdzen przewiduje sie ich wymiane na nowe.

Przewiduje sie przebudowe kablowych sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia
0 napieciu znamionowym odpowiednio 0,4. Przewiduje sie usuniecie kolizji z linig napowietrzng

o$wietleniowg. Nie przewiduje sie kolizji z napowietrzna linig wysokiego napiecia.

Przewiduje sie przebudowe kablowej sieci teletechnicznej. Przebudowa polega¢ bedzie na
doziemnym utozeniu nowych odcinkdéw kabli, przesunieciu istniejacych studni teletechnicznych

w miejsca niekolizyjne.
Przewiduje sie budowe kanalizacji technologicznej wzdtuz projektowanej ulicy Kolejowej.

V. O$wietlenie

Projekt przewiduje rozbidrke istniejgcego i budowe nowego, energooszczednego oswietlenia
ulicznego z zastosowaniem os$wietlenia LED. Punkty zasilania projektowanego oswietlenia
przewidziano zgodnie z wydanymi przez operatora Warunkami technicznymi zasilania. Oswietlenie

bedzie wyposazone w szafke oswietleniowa.

V. Sie¢ gazowa
Projekt przewiduje rozbidrke istniejgcego i budowe nowego gazociggu niskiego cisnienia z rur
PE100 SRD17 (17,6) PN10 o $rednicy Dn 315x18,7mm.

W zwigzku z powyzszym, ryzyko wystapienia oddzialywania skumulowanego

wynikajacegdo z realizacji innych przedsiewzie¢ na przedmiotowym obszarze jest znikome.

1.3 Dzialania w zakresie ochrony srodowiska:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Poznan, i obejmuje dziatki oznaczone geodezyjnie:



Docelowa eksploatacja drogi po jej przebudowie spowoduje znaczne ztagodzenie ucigzliwosci

Srodowiskowych, w szczegolnosci:

« zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — réwna nawierzchnia jest

cichsza i zwieksza ptynnosc ruchu,

e zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw samochodowych, dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdéw,

e uporzadkowanie sptywu wod opadowych do projektowanych nowych wpustéw kanalizacii
deszczowej, a tym samym nieporédwnywalne polepszenie stanu sSrodowiska gruntowo -

wodnego,
* przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddw po rozbidrkach i pracach budowlanych,

e przeprowadzenie rekultywaciji terenéw po przeprowadzeniu prac budowlanych.

1.4 Usytuowanie przedsiewziecia:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Poznan, i obejmuje dziatki oznaczone geodezyjnie:
Obreb 39 tazarz
Ark.: 35; Dz. Nr Ew.: 44/8, 44/17

Ark.: 33; Dz. Nr Ew.: 207/4, 206, 207/3, 210, 203, 207/16, 202/2, 200, 198/2, 207/14, 207/13,
207/12, 207/15, 207/5, 207/11, 207/10, 207/9, 207/8, 207/7, 167/4, 167/5,

Ark.: 32; Dz. Nr Ew.: 139/20, 139/19, 139/18, 139/17, 139/16, 125, 139/3, 139/15, 139/14, 139/13,
139/2, 139/12, 112/1, 112/4, 139/11, 139/10, 139/9, 99, 91/22, 139/8, 91/3, 139/7, 139/5,

Ark.: 10; Dz. Nr Ew.: 39/11, 72/8, 72/7, 72/3, 39/13, 39/16, 39/14, 72/10, 39/10, 39/15, 39/9, 39/7,
39/8, 38/5, 38/12, 38/4

Biezaca inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach wodno — btotnych, w strefach ochronnych
uje¢ wod i obszardéw ochronnych zbiornikéw wod srédlgdowych, na obszarach na ktérych standardy
jakosci srodowiska zostaty przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia oraz na
obszarach przylegajacych do jezior, uzdrowisk i obszaréw ochrony uzdrowiskowej. Obszary te nie

wystepujg rowniez w sasiedztwie inwestycji.

Ul. Kolejowa znajduje sie na obszarze wchodzgcym w skiad zabytkowego zespotu urbanistyczno —

architektonicznego tazarza, wpisanego do rejestru zabytkéw pod numerem A239.

1.5 Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz
jednolitych czesci wod podziemnych:

Inwestycja zlokalizowana jest w catosci w granicach jednolitej czesci wod powierzchniowych
nr 46 o nazwie ,Warta od Kopli do Cybiny”, o europejskim kodzie PLRW60002118579, potozonym
w regionie wodnym Warty. Jest to obszar dorzecza Odry. Omawiana jednostka pozostaje w zarzadzie
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu. Analizowana JCWP posiada status silnie
zmienionej czesci wod, ocena jej stanu jest zla, jednostka jest zagrozona nieosiggnieciem celéw
Srodowiskowych.

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci w granicach jednolitej czesci woéd podziemnych



nr 60, o europejskim kodzie PLGW600060, potozonym w regionie wodnym Warty. Jest to obszar
dorzecza Odry. Omawiana jednostka pozostaje w zarzadzie Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Poznaniu. Ocena stanu ilosciowego i chemicznego tej JCWPd jest dobra. Jednostka ta jest
niezagrozona nieosiggnieciem celow srodowiskowych.

Przedmiotowa inwestycja pozwoli na uregulowanie niekontrolowanego doptywu zanieczyszczen
pochodzacych z istniejgcej drogi (stabej jakosci, o niezadowalajgcym stanie technicznym), oraz
korzystnie wptynie na osiggniecie celow srodowiskowych dla wod podziemnych, poprzez wtasciwg
gospodarke wodno-$ciekowg w obrebie tejze drogi. Scieki pochodzace z analizowanej drogi zostang
odprowadzone do projektowanych wpustéw a nastepnie do kanalizacji deszczowej. Scieki te, po
oczyszczeniu, zostang doprowadzone co najmniej do stanu jakosciowego okreslonego
w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu
Sciekow do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800). Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezposrednio

i posrednio jakosciowym ani tez ilosciowym zasobom wod podziemnych na analizowanym terenie.

Omawiana inwestycja dzieki wprowadzonym rozwigzaniom w zakresie $rodowiska gruntowo —
wodnego nie bedzie zagrazata bezposrednio i posrednio jakosciowym ani tez ilosciowym zasobom

wod na badanym terenie.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci i obiektu budowlaneqo oraz dotychczasowy

sposob ich wykorzystania i pokrycia nieruchomosci szata roslinna:

Planowana inwestycja ma charakter publiczny — zakres: budowa i utrzymanie drég
publicznych.

Na przedmiotowym obszarze znajdujg sie istniejgce ulice o zabudowie zwartej, wielorodzinne;j.
Projektuje sie jezdnie o tacznej powierzchni 6780m? oraz chodniki o tgcznej powierzchni 7162m>.
Wzdtuz istniejgcych ulic znajdujg sie duze ilosci drzew pojedynczych oraz krzewow.

Na odcinku od ul. Mottego do Gasiorowskich droga posiada nawierzchnie asfaltowg o ztym
stanie technicznym. Wystepujg liczne nieréwnosci podtuzne i poprzeczne, ubytki nawierzchni,
szczego6lnie na krawedziach nie ograniczonych kraweznikiem, spekania siatkowe oraz faty, ktére
posiadaja pekniecia i wykruszenia.

Na odcinku od ul. Klaudyny Potockiej do ul. Mottego wystepuje nawierzchnia z kostki
kamiennej, ktéra posiada liczne deformacje podtuzne i poprzeczne spowodowane nieréwnomiernym
osiadaniem. Z uwagi na wysokie parametry wytrzymato$ciowe i estetyczne istniejgcej kostki
kamiennej i kraweznika kamiennego mozliwe jest ich ponowne wykorzystanie.

Chodnik na catym odcinku drogi jest w bardzo ztym stanie technicznym. Nawierzchnia jest
wykonana z ptyt kamiennych, ktére ulegly "klawiszowaniu" oraz ptyt chodnikowych 35x35 cm i 50x50
cm, ktére ulegty pokruszeniu. Na chodnikach wystepuja liczne ubytki nawierzchni oraz nawierzchnia
gruntowa, ktéra po opadach ulega uptynnieniu. Miejsca postojowe wydzielone poza jezdnig posiadaja
gtéwnie nawierzchnie asfaltowa, ktéra jest spekana i zdeformowana. Ze wzgledu na rozrost
istniejagcych korzeni drzew, krawezniki i nawierzchnie chodnikdéw ulegty znacznym deformacjom
i wybrzuszeniom.

W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke 9 kolidujgcych z projektowanymi rozwigzaniami

drzew oraz 109m? krzewéw. We wzgledu na pdzniejszg realizacje inwestycji w ramach procedury



ZRID, nie jest wymagane uzyskanie zgody na wycinke drzew oraz wykonanie nasadzen

rekompensacyjnych. Jednak ze wzgledéw estetycznych przewiduje sie nasadzenie 37 nowych drzew

(klon polny). Na calym obszarze przewidzianym do inwestycji nie zaobserwowano $ladéw

Swiadczacych o gniazdowaniu ptakéw. Drzewa nie sa siedliskiem zwierzat, roslin, porostéw i grzybow

podlegajgcych ochronie.

3. Rodzaj technologqii:

Technologia wykonywania rob6t drogowych:

* rozebranie istniejgcych nawierzchni jezdni:

z kamiennej kostki brukowej grubosci ok. 20 cm na podbudowie z kruszywa grubosci ok.
10 cm i drugiej warstwie z kamiennej kostki brukowej grubosci ok. 20 cm (grubosé
konstrukcji ok. 50 cm),

asfaltowej grubosci ok. 8 cm na podbudowie z kamiennej kostki brukowej grubosci ok. 20
cm, kruszywa grubos$ci ok. 10 cm i drugiej warstwie z kamiennej kostki brukowej grubosci

ok. 20 cm (grubosé konstrukcji ok. 50 cm),

« rozebranie istniejgcych nawierzchni chodnikow:

z kamiennej kostki grubosci ok. 10 cm,

z kostki betonowej grubosci 8 cm,

z ptyt kamiennych grubosci ok. 15 cm,

z ptyt betonowych grubosci ok. 7+10 cm,

asfaltowych grubosci ok. 5 cm,

« zdjecie humusu i spryzmowanie go w sgsiedztwie robo6t, nadmiar zostanie wywieziony

z terenu budowy i zagospodarowany zgodnie z przeznaczeniem,

» wykonanie wycinki drzew i krzewOw kolidujgcych z inwestycja,

« mechaniczne wyrdéwnanie i wzmocnienie podtoza poprzez jego dogeszczenie lub stabilizacje,

» wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni:

warstwa scieralna z mieszanki SMA grubosci 4 cm,

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego grubosci 7 cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem grubosci 20 cm,
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 15 cm,

razem grubos¢ 51 cm,

» wykonanie wyniesionych skrzyzowan i progdéw zwalniajgcych:

warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm,

podsypka piaskowo-cementowa grubosci 3 cm,

podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 11+20 cm,
podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 15 cm,

warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 15 cm,

razem grubos¢ 61 cm,

» wykonanie nawierzchni zjazdow i miejsc postojowych:

warstwa sScieralna z kamiennej kostki brukowej grubosci 20 cm (z rozbidrki),



— podsypka piaskowo-cementowa grubosci 3 cm,

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 15 cm,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 15 cm,
— razem grubos¢ 53 cm,

» wykonanie nawierzchni chodnikow:

warstwa Scieralna z ptyt kamiennych grubosci 15 cm (z rozbiérki) lub z ptyt betonowych
grubosci 7 cm lub kostki granitowej grubosci 10 cm,

— podsypka piaskowo-cementowa grubosci 3 cm,

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem grubosci 10 cm,

- razem grubos¢ 20+28 cm,
* montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu uzytkownikéw drogi,

» wyplantowanie, oczyszczenie terenu przylegtego i zagospodarowanie zielenia.
Technologia wykonywania kanalizacji deszczowej:

» wykonanie wykopow waskoprzestrzennych,
» utozenie i montaz sieci kanalizacji deszczowej

* zasypanie i zageszczenie zasypki.
Technologia wykonywania oswietlenia ulicznego

» wykonanie wykopOw waskoprzestrzennych,

* utozenie doziemnych przewodoéw zasilajgcych,

* zasypanie i zageszczenie zasypki,

» wyrbwnanie terenu oraz tymczasowe odtworzenie nawierzchni (przygotowanie pod roboty

drogowe).

Technologia przebudowy istniejgcych sieci elektrycznych, teletechnicznej, gazowej oraz budowy
kanatu technologicznego:

» wykonanie wykopow waskoprzestrzennych,

» demontaz istniejacych przewodow,

» montaz nowych przewodéw w miejscach niekolidujgcych z projektowang inwestycja,

* montaz nowych studni i zasuw,

* zasypanie i zageszczenie zasypki

* przestawienie kolidujgcych elementéw infrastruktury naziemnej (np. skrzynki elektryczne,
studnie/stupki teletechniczne, stupy napowietrznej sieci energetycznej),

» wyréwnanie terenu oraz przygotowanie powierzchni pod humusowanie i obsianie trawa.

Prace budowlane bedg prowadzone w oparciu o obowigzujgce przepisy, instrukcje BHP oraz
plan BIOZ. Ucigzliwe prace budowlane tj.: prace rozbiorkowe zwigzane z uzyciem sprzetu
pneumatycznego, prace zwigzane z zageszczaniem podioza nalezy prowadzi¢ w godzinach

przedpotudniowych.
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Proces sprawdzenia szczelnosci kanalizacji deszczowej zostanie przeprowadzony poprzez
zakorkowanie budowanych kolektorow i nalanie do nich wody pochodzgcej z wodociggow. Po

okreslonym czasie kanaty zostang odkorkowane i woda sptynie do odbiornikow.

4. Warianty przedsiewziecia:

Z uwagi iz inwestycja w wiekszosci zlokalizowana jest w istniejgcym pasie drogowym nie ma
mozliwosci poprowadzenia jej w inny niz przedstawiony sposéb. Przeprowadzono natomiast
wariantowg analize technologiczng, ktorej celem byt wybdr najlepszego pod wzgledem
ekonomicznym, s$rodowiskowym oraz czasowym wariantu. W projekcie uwzgledniono zasade
minimalizowania robdt ziemnych, projektowane ulice dowigzano wysokosciowo do istniejgcego terenu.
W celu ograniczenia dowozu materiatbw budowlanych przewidziano maksymalne, mozliwe
wykorzystanie gruntu podtoza, kamiennych ptyt chodnikowych oraz kamiennych kostek brukowych

jako materiatu budowlanego.
Wariant 1

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5 m z dwoma pasami ruchu, 158 miejsc postojowych (w tym 8
dla 0s6b niepetnosprawnych) usytuowanych réwnolegle i prostopadle do ulicy, chodniki po obu

stronach ulicy o szerokosci min. 2,0 m.
Wariant 2

Zaprojektowano dwa pasy ruchu o szerokosci 2,75 m przedzielone przejezdnym pasem dzielgcym
o szerokosci 2,0 m, 107 miejsc postojowych (w tym 2 dla os6b niepetnosprawnych) usytuowane

réwnolegle do ulicy, chodniki po obu stronach ulicy o szeroko$ci min. 2,0 m.
Po ustaleniach z Zamawiajgcym, do dalszego projektowania wybrano wariant 1.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz energii:

Realizacja analizowanego przedsiewziecia spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji
inwestycji materiatow takich jak woda, surowce, paliwa czy energia. W fazie realizacji inwestycji
przewiduje sie wykorzystanie w duzej mierze materiatéw typowych dla tego typu prac budowlanych,
takich jak: beton asfaltowy, kruszywa, cement, asfalt, prefabrykaty oraz materiaty z tworzyw
sztucznych.

Stosowane materiaty kamienne (ptyty, grysy, zwiry, piasek, itp.) pochodzi¢ bedg z odzysku oraz ze
zrodet kopalnianych spoza terenu budowy. Asfalt i cement natomiast pochodzi¢ bedzie z zaktaddéw
petrochemicznych i z cementowni.

Woda wykorzystana zostanie do celéw technologicznych (bedzie wykorzystywana do przygotowania
mieszanek do budowy drogi) przy realizacji zadania, oraz na potrzeby sanitarne. Woda do celéw
technologicznych dowozona bedzie w beczkowozach.

Teren budowy bedzie wyposazony w system odbioru i odprowadzania $ciekdw bytowych (typu
toi-toi). Scieki te bedg odprowadzane do szczelnych bezodptywowych odbiornikéw (typu toi-toi),
a nastepnie przekazywane podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia na ich dalsze

gospodarowanie.
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Woda bedzie wykorzystana do uzyskania wilgotnosci optymalnej przy zageszczeniach warstw
konstrukcyjnych oraz do podlewania terenéw obsianych trawg. Przewiduje sie zuzycie w ilosci ok.
700m°. Woda dla ww. potrzeb dostarczana bedzie na biezgco na teren budowy beczkowozem.

Woda bedzie réwniez pobierana dla potrzeb socjalno-bytowych zatrudnionych przy budowie
drogi pracownikow. Woda na ten cel bedzie dostarczana na teren budowy w butelkach np. 25
litrowych. Woda na potrzeby piukania i préb szczelnosci projektowanych kanalizacji bedzie
dostarczana bezposrednio z istniejgcego wodociggu lub w przypadku braku zgody gestora sieci
wodociggowej z beczkowozu. Woda wykorzystana do przeprowadzenia préby szczelnosci kanalizacji
deszczowej zostanie odprowadzona do wykonanej kanalizacji deszczowej. Do préb szczelnosci sieci
kanalizacji deszczowej planuje sie zuzy¢ ok. 20m® wody.

Wielko$é rocznego odptywu sciekéw deszczowych - Q,= 9020 m*/rok

Etap eksploatacji drogi nie wymaga wykorzystywania wody.

llos¢ wykorzystywanej energii na etapie realizacji inwestycji rébwniez zalezy od Wykonawcy
wytonionego w przetargu i na tym etapie prowadzenia prac projektowych nie jest mozliwa do
okreslenia. Zapotrzebowanie na energie elekiryczng planuje sie pokryé zistniejgcej sieci
energetycznej. Paliwa natomiast wykorzystywane bedg do maszyn i pojazdow, pracujgcych przy
realizacji inwestycji. Ich ilos¢ zalezna bedzie od sktadu jakosciowego i ilosciowego sprzetu
pracujgcego przy realizacji zadania.
Na potrzeby planowanego przedsiewziecia prognozuje sie wykorzystanie normatywnych wielkosci

w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii.
Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energie cieplng, ani gazowa.

llos¢ sprzetu pracujgcego przy realizacji niniejszego zadania zalezna bedzie od zasobdw

Wykonawcy robot.
W celu wykonania robét budowlanych przewiduje sie uzycie nastepujgcego sprzetu
zmechanizowanego:

* spycharki,

* koparki,

» samochody samowytadowcze,

 dzwigi samochodowe,

» walce wibracyjne,

* ptyty wibracyjne.

Wyzej wymieniony sprzet w okresie trwania budowy bedzie zuzywat normatywne ilosci paliwa
niezbednego do zasilania silnikbw spalinowych. Maszyny te powodowaé mogg negatywne
oddziatywanie na srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate
i wystepowaé bedzie tylko w czasie trwania budowy i przesuwac¢ sie bedzie wraz z frontem

prowadzonych prac.

Zgodnie z rozwigzaniami technologicznymi, ktére bedg zawarte w projekcie technicznym, przewiduje

sie zuzycie ok.:
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« 400m* podsypki piaskowo-cementowej,

« 2600m® mieszanki zwigzanej cementem,

« 1050m°® mieszanki niezwigzanej z kruszywem,
« 360m® MMA na warstwe podbudowy jezdni,

« 260m® MMA na warstwe wigzacg jezdni,

« 210m® MMA na warstwe Scieralng jezdni,

. 2500m3gruntu niewysadzinowego,

« 1980m? kostki brukowej betonowej,

* 170mb obrzeza chodnikowego 6x20,

« 2640m? kostki granitowej 9/11

« 3410m? ptyt betonowych 50x50,

* 120mb kraweznika kamiennego przystankowego 43,5x33
« 570m® piyt kamiennych o szer. 1,2m,

* 410m opornika kamiennego 10x25,

« 3965m? kostki rzedowej,

* 90mb opornika betonowego 12x25,

» 3280mb kraweznika kamiennego 20x30.

6. Rozwiazania chronigce srodowisko:

Drzewa rosngce w pasie drogowym, lub w jego bezposrednim sgsiedztwie, ktére nie kolidujg
z projektowanymi elementami ulicy, beda zabezpieczone przed uszkodzeniami od sprzetu
mechanicznego poprzez otulenie grubg geowtdkning i obtozeniem tarcicg nieobrzynang, w sposob
bezinwazyjny, bez uzycia gwozdzi. Wszelkie prace ziemne w obrebie bryty korzeniowej drzew lub
krzewow nie przeznaczonych do usuniecia musza by¢ prowadzone w sposéb najmniej szkodzacy
drzewom lub krzewom np. przy zastosowaniu sprzetu recznego. Drzewa przeznaczone do usuniecia
bedg wyciete przed okresem wegetacji oraz poza sezonem legowym ptakow.

Drzewa przeznaczone do wycinki zostaly wytypowane ze wzgledu na kolizje z projektowanym
uktadem drogowym oraz budowg i przebudowa infrastruktury technicznej. Na etapie projektu
przeprowadzono analize wariantowa, na podstawie ktérej wybrano najkorzystniejszy wariant pod
wzgledem ekologicznym oraz ekonomicznym.

W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke 9 kolidujgcych z projektowanymi rozwigzaniami drzew
oraz krzewow. We wzgledu na pdzniejszg realizacje inwestycji w ramach procedury ZRID, nie jest
wymagane uzyskanie zgody na wycinke drzew oraz wykonanie nasadzen rekompensacyjnych.
Jednak, ze wzgledow estetycznych, przewiduje sie nasadzenie 47 nowych drzew (klon polny).

Na podstawie inwentaryzacji zieleni nie stwierdzono wystepowania dziupli.

W granicach planowanej inwestycji oraz na obszarze oddzialywania przedsiewzigcia nie
wystepuja siedliska oraz gatunki roslin, zwierzat, grzybéw i porostéw objetych ochronag
prawna.

Daty wizji lokalnych: 04.03.2019, 22.05.2019, 17.09.2019.

Przy realizacji inwestycji przyjeta zostanie technologia rob6t budowlanych spetniajgca polskie normy

budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatéw budowlanych bedzie
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odbywac¢ sie w wytworniach spetniajgcych wymagania ochrony $rodowiska. Wszystkie materiaty
i produkty, jakie zostang uzyte bedg posiadaé dokumenty dopuszczajgce je do stosowania
w budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike analizowanego przedsiewziecia, w trakcie jego realizacji,
mogg wystgpi¢ nieznaczne, krétkotrwate i przejsciowe negatywne oddziatywania na srodowisko.
Uciazliwosci te iniekorzystne oddziatywanie na otoczenie planowanej inwestycji nie dajg sie
catkowicie wyeliminowa¢. Na zminimalizowanie negatywnych oddziatywan istotny wplyw maja
Wykonawcy robot oraz Inspektor Nadzoru, poprzez poprzedzenie robét budowlanych szczegétowym
planem i harmonogramem.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujgcych sie blisko planowanej inwestycji moga by¢ narazeni
na pewne niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Te ucigzliwosci dotyczyc
bedg wystepowania: hatasu, wibracji, pytu i btota. Chociaz faza robét budowlanych odcinka drogi
potrwa orientacyjnie mniej niz 1 rok, ucigzliwosci dla indywidualnych lokalizacji i terendéw sgsiednich
trwac bedg znacznie krocej i bedg miec charakter jedynie przejsciowy.

Uciazliwosci i niedogodnosci fazy budowy sg trudne do skwalifikowania i okreslenia zasiegu ich
wystepowania. Czynnikami decydujagcymi s3g: warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj
zastosowanych maszyn i urzgdzen. Uciazliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem. Odlegto$¢ od

placu budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.

Przewidywane, mozliwe do zastosowania dziatania majgce na celu zapobieganie
i ograniczanie negatywnych oddziatywan inwestycji na s$rodowisko na etapie realizacji beda

nastepujace:
6.1 Ochrona powierzchni ziemi:

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zostanie osiggniete poprzez takg organizacjg placu
budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawaty resztki materiatbw budowlanych, ktére
mogtyby powodowaé zanieczyszczenie gruntu. Gospodarka odpadami bedzie prowadzona zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i wymogami ochrony $rodowiska; wytwarzane w trakcie budowy odpady
komunalne i budowlane bedg magazynowane czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy
czym odpady niebezpieczne beda magazynowane w specjalistycznych pojemnikach do tego
przeznaczonych, a pézniej zostang zebrane i przekazane do unieszkodliwienia lub odzysku, poza
teren przedsiewziecia.

Zminimalizowanie ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy benzyna,
zwigzane bedzie z uzywaniem na terenie budowy urzadzen i maszyn budowlanych w nalezytym stanie
technicznym. Réwniez ewentualnie zbierany z fragmentéw terenu humus bedzie sktadowany i w miare

mozliwosci wykorzystany ponownie.
6.2. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

W pierwszej kolejnosci przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych na
terenie inwestycji polega¢ bedzie na stosowaniu urzadzeh oraz maszyn w nalezytym stanie
technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robo6t i lokalizacji zaplecza budowy oraz bazy

sprzetowej tak, aby zminimalizowaé szkodliwos¢ ewentualnych wyciekéw eksploatacyjnych
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i awaryjnych. Dla ograniczenia negatywnych wptywéw Srodowiskowych inwestycji zaplecze budowy
wyposazone zostanie w przeno$ne toalety.

Przy wyznaczeniu terenéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla analizowanej
inwestycji wykluczona zostanie jej realizacja w miejscach wystepowania wéd gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach, w poblizu innych drobnych ciekéw i systemow melioracyjnych. Wszelkie
miejsca wyznaczone do skfadowania substancji podatnych na migracje wodng beda wyscielone
materiatami izolacyjnymi, np. geowtdkning z dodatkowym przykryciem separacyjnym. To samo
dotyczy terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na
potrzeby budowy drogi bedzie wyposazona w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno - Sciekowe;.
W trakcie wykonywania podioza konstrukcji drogowej, w miejscach ptytkiego wystepowania woéd
podziemnych, bedg wykonywane izolacje poziome i pionowe. W trakcie budowy nalezy zwazaé na
niebezpieczenstwo wylewu substancji zanieczyszczajgcych do gruntu w przypadku wykonywania
wykopow w utworach o wysokiej przepuszczalnosci, gdyz brak warstwy glebowej moze by¢ powodem
niskiej odpornosci gruntow piaszczystych na przenikanie zanieczyszczen do zwierciadta wody

podziemne;.

Projektowana inwestycja nie wptynie negatywnie na jako$¢ wod gruntowych.
Zaprojektowane odwodnienie nawierzchni drogowej zabezpieczy $rodowisko wodne przed

zanieczyszczeniami.

Ponadto, ponizej przedstawiono zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego, ktére zastosowane
zostang na etapie realizacji inwestycji — opisano spos6b zabezpieczenia placu budowy i jego
zaplecza, wskazano miejsce postoju oraz tankowania i naprawy pojazdéw i maszyn oraz opisano
sposoby zabezpieczenia tych miejsc a takze wskazano miejsce magazynowania surowcéw

budowlanych w szczeg6lnosci substancji niebezpiecznych.
6.2.1. Lokalizacja zaplecza budowy

W przypadku analizowanej inwestycji, przewiduje sie wykonanie jednego zaplecza budowy. Doktadna
lokalizacja zaplecza budowy wskazana zostanie przez Wykonawce po uzyskaniu odpowiedniego
zezwolenia.

Na obecnym etapie mozna wskaza¢ jedynie ogdlne wytyczne dotyczgce lokalizacji i zabezpieczenia
zaplecza budowy.

Podjecie prac przygotowawczych na terenie budowy, polegajgcych na wykonaniu niwelacji terenu, jest
réwnoznaczne z rozpoczeciem budowy i moze nastgpi¢ jedynie na podstawie ostatecznej decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

Przed przystgpieniem do realizacji zaplecza budowy najrozsgdniej wykonac plan placu budowy, na
ktérym nalezy wyznaczy¢ miejsce na zebrany humus, okresli¢ kierunek wjazdu na plac i wyjazdu,
wyznaczy¢ miejsce do parkowania samochodoéw, sktadowania materiatéw budowlanych, a osobno -
odpadow.

Zaplecze budowy, a takze miejsca czasowego postoju ciezkiego sprzetu badz tez sktadowiska
materiatow budowlanych zostana zlokalizowane poza obszarami w bezposrednim sasiedztwie skupisk

drzew.
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Na etapie budowy, z uwagi na ochrone srodowiska gruntowo - wodnego bardzo waznym jest
przestrzeganie wymagan zwigzanych z ochrong $rodowiska i koniecznos¢ zapewnienia: odpowiedniej
organizacji robot, odpowiedniego sprzetu i sSrodkéw transportu, wysokiej jakosci robét, statego nadzoru
budowlanego, uporzadkowania terenu zapleczy budowy, stosowania materiatéw z odpowiednimi
atestami, itp. Dziatania powyzsze stuzyé bedg zapobieganiu izmniejszeniu niekorzystnych
oddziatywan etapu budowy na srodowisko gruntowo-wodne i przyrodnicze.

W miejscu przeznaczonym pod zaplecze budowy mogag znajdowac sie z nielicznymi drzewami
i krzewami nieprzewidzianymi do usuniecia, ktére mozna fatwo zabezpieczyé ostonami. Zaplecze
budowy zostanie wyznaczone w obrebie wydzieleh o najnizszym walorze przyrodniczym.
Oddziatywania z miejsca pod zaplecze budowy, jedynie pod warunkiem wykorzystania powstajgcych
w czasie budowy odpaddéw i sugerowanego wyposazenia oraz zabezpieczen placu budowy, beda
niewielkie.

Nawierzchnia zjazdu z zaplecza budowy wykonana zostanie z ttucznia kamiennego badz z gruzu
z recyklingu. Drogi dojazdowe do obstugi zaplecza budowy zostang wytyczone w oparciu o istniejaca
sie¢ lokalnych szlakéw komunikacyjnych.

Cate zaplecze budowy zostanie ogrodzone, a poszczegélne elementy ogrodzenia zaplecza zostang
wykonane z materiatow rozbieralnych, nadajacych sie do wielokrotnego uzytku. Po zakonczeniu robo6t
budowlanych i likwidacji zaplecza budowy teren zostanie uporzgdkowany, aodpady i $mieci

wywiezione na wysypisko.

6.2.2. Miejsca magazynowania materialdow oraz paliw i miejsca obstugi sprzetu atakze
pojazdéw oraz sposoby ich zabezpieczenia

Miejsce magazynowania materiatéw i paliw oraz miejsce obstugi sprzetu ipojazdéw zostanie
jednoznacznie wyznaczone na terenie zaplecza budowy.

Teren pod zaplecze budowy, a tym samym miejsce magazynowania materiatéw oraz paliw, a takze
miejsce obstugi sprzetu i pojazdéw bedzie wyréwnany, spadki podtuzne terenu nie moga by¢ wieksze
niz 3%. Nawierzchnia terenu w obrebie lokalizacji zaplecza budowy wykonana zostanie co najmniej
z utwardzonych prefabrykowanych ptyt drogowych (optymalnie z betonu asfaltowego), co powinno
w wystarczajgcy sposOb zabezpieczy¢ zaplecze budowy przed ewentualnym zanieczyszczeniem
gleby w wyniku przedostawania sie do gruntu rozlanych lub rozsypanych substancji. Zaplecze budowy
bedzie wyposazone w system odprowadzania deszczéwki. Nie wolno bowiem dopusci¢ do
przedostania sie z rejonu postoju maszyn wod deszczowych skazonych ropopochodnymi do
Srodowiska.

Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng beda
okresowo (do czasu zakonczenia budowy) wyscielone materiatami izolacyjnymi. To samo dotyczy
terenowych stacji obstugi samochoddéw i maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na
potrzeby budowy drogi bedzie wyposazona w sprawne urzadzenia gospodarki wodno - sciekowe;.
Celowym jest zbudowanie na terenie zaplecza budowy doraznego magazynu materiatéw
budowlanych, wiaty lub magazynu na sktadowane materiaty, co uchroni tereny sasiednie przed emisja

wtérng.
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6.2.3. Miejsce prowadzenia prac pomochiczych

Jesli prace pomocnicze prowadzone bedg na terenie zaplecza budowy, to miejsce w ktérym sg one
prowadzone beda odpowiada¢ wymaganiom miejsc obstugi sprzetu i pojazdéw j. w.

W przypadku jednak prowadzenia prac pomocniczych w terenie, nalezy zadba¢ o zachowanie
szczegblnej ostroznosci odnosnie srodowiska przyrodniczego. Nalezy nie dopusci¢ do przedostania
sie jakichkolwiek zanieczyszczen (zwtaszcza substancji ropopochodnych) do srodowiska (np. poprzez

stosowanie szczelnych mat, czy folii).
6.2.4. Obiekty socjalno - sanitarne

Na terenie zaplecza budowy powinny zosta¢ zlokalizowane obiekty socjalno — sanitarne (kontenery
dla kierownictwa i pracownikéw budowy oraz kontenery o przeznaczeniu socjalnym i sanitarnym).
Dojscia do konteneréw beda miaty nawierzchnie utwardzong.

Zaplecze budowy zasilone zostanie w wode i energie.

Nalezy takze zadba¢ o przygotowanie zaplecza sanitarnego dla omawianego terenu. Zaplecze
budowy wyposazone bedzie w przenosne sanitariaty typu toi-toi. Powstajgce podczas eksploataciji
zaplecza budowy Scieki bytowe bedg odprowadzane do tymczasowego zbiornika bezodptywowego,

a nastepnie wywozone specjalnym wozem asenizacyjnym do oczyszczalni $ciekow.
6.3. Ochrona przed hatasem

W trakcie rob6t drogowych i budowlanych wystepuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany z praca
urzadzen i maszyn budowlanych. Korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzetu budowlanego,
posiadajacego wtasciwe atesty i bedacego w nalezytym stanie technicznym zapewni zmniejszenie
hatasu emitowanego podczas rob6t. Planuje sie rowniez zaniechanie prowadzenia hatasliwych prac
w nocy by zmniejszy¢ lokalne ucigzliwosci w czasie trwania budowy analizowanej drogi.
Na etapie realizacji inwestycji gtéwnym zrédtem hatasu beda prace budowlane. Emisja hatasu bedzie
zwigzana z przesuwajacym sie frontem rob6t. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej, nalezy
stosowac sie do ponizszych zalecen:
« zaplanowac¢ wszelkie operacje z uzyciem ciezkiego sprzetu,
o stosowacC sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzeh uzywanych na zewnagtrz pomieszczeh w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202, z p6zn. zm.),
» przestrzega¢ zasady wytgczania silnikdw w czasie przerw w pracy,
* maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegdinych etapdédw poprzez odpowiednie
zaplanowanie procesu budowlanego.

6.4. Ochrona powietrza atmosferycznego

W trakcie budowy, do atmosfery bedg emitowane typowe zanieczyszczenia zwigzane
z korzystaniem z mechanicznego sprzetu budowlanego i samochodéw. Forma zanieczyszczania
powietrza bedzie takze pylenie z drég i powierzchni terenu objetych pracami ziemnymi. Ze wzgledu na
swoj krétkotrwaty i przemijajgcy charakter emisja ta skonczy sie wraz z zakonczeniem poszczegdélnych

etapéw prac budowlanych.
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Ograniczenie oddziatywania przedsiewziecia w zakresie powietrza atmosferycznego na etapie
robot budowlanych zostanie osiggniete poprzez zastosowanie ponizszych rozwigzan:
transport materiatéw sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi, przykrywanie
skrzyn tadunkowych plandekami,
magazynowanie materiatow sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem,
ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy,
zapewnienie efektywnych dojazdoéw na teren budowy.
Dziatania wyszczegoélnione powyzej sg istotne zwtaszcza w rejonie wystepowania zabudowy

mieszkaniowej lub miejsc statego lub okresowego przebywania ludzi.
6.5. Ochrona srodowiska przyrodniczego

W przypadku roslin negatywny wptyw bedzie polegat na czesciowym zlikwidowaniu roslin
wystepujacych w pasie drogowym. Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze roslinnos¢ w pasie robét jest
ztozona z gatunkéw, ktére wystepujg powszechnie na terenach przylegajgcych.

W toku prowadzonych prac budowlanych bedzie miata miejsce wycinka nielicznych drzew
przydroznych. Konieczne bedzie roéwniez usuniecie roslinnosci trawiastej. Informacje dotyczace
planowanej wycinki drzew ujeto w rozdziale 2 i w tym miejscu zapiséw tych nie powielano.

Niezbedng wycinke drzew i krzewdw zaleca sie wykona¢ poza okresem legowym ptakoéw, to jest
w okresie od 16 lipca do 14 marca. Zgodnie z zapisami ustawy o ochronie przyrody w stosunku do
gatunkéw dziko wystepujacych ptakéw objetych ochrong gatunkowg zabrania sie umys$inego
niszczenia ich gniazd, jaj i postaci mtodocianych.

Podczas wizji w terenie nie stwierdzono jednak wystepowania zadnych gniazd ptakéw na drzewach
przeznaczonych do wycinki. W zwigzku z powyzszym zezwala sie na przeprowadzenie wycinki takze
w okresie od 15 marca do 15 lipca — jednakze tylko iwytgcznie pod scistym nadzorem
ornitologicznym.

Pamieta¢ jednak nalezy, by w przypadku zauwazenia podczas prac budowlanych ewentualnych, nowo
wybudowanych gniazd na drzewach przeznaczonych do wycinki, przed rozpoczeciem wycinki zwr6cic¢
sie do wtasciwego regionalnego dyrektora ochrony srodowiska (w tym przypadku Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu) z wnioskiem o zezwolenie na podstawie zapiséw ww.
ustawy o ochronie przyrody, na odstepstwa od zawartych tam zakazéw, co ma miejsce w przypadku
braku rozwigzan alternatywnych, jezeli nie spowoduje to zagrozenia dla dziko wystepujgcych populaciji
chronionych gatunkéw. Wszelkie ewentualne prace zwigzane z usuwaniem gniazd z obiektow
budowlanych i terenéw zieleni dopuszczalne sg poza okresem legowym ptakéw, tj. od 16 lipca do 14
marca.

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na flore, nalezy zabezpieczyé zielen (drzewa, krzewy),
przeznaczone do pozostawienia w sasiedztwie budowy i mogace by¢ narazone na uszkodzenia przez
maszyny budowlane.

W chwili obecnej doktadny termin przeprowadzenia wycinki drzew na analizowanym terenie nie jest
znany. Podanie takiej informacji bedzie mozliwe dopiero na etapie przetargu, po wytonieniu
Wykonawcy Robot i ustaleniu harmonogramu prac.

W trakcie prowadzenia robét drogowych, na placu budowy planuje sie takze zabezpieczenie
istniejgcych drzew i krzewow (ktére nie zostaty wytypowane do usuniecia, a znajdujg sie stosunkowo

blisko prowadzonych prac drogowych).
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6.5.1. Rozwigzania majace na celu zabezpieczenie drzew nieprzeznaczonych do usuniecia,

zlokalizowanych w rejonie prac budowlanych

Przed przystgpieniem do robét rosliny przeznaczone do pozostawienia w terenie zostang przez
Wykonawce zabezpieczone przed uszkodzeniem. W tym celu wyznaczone zostang tymczasowe ciggi
komunikacyjne dla pracownikbw budowy i ruchu pojazdow budowlanych; przejscia beda
zlokalizowane poza zasiegiem korzeni drzew, w odlegtosci min. 2 m od obrysu koron. Wyznaczone
bedg takze miejsca sktadowania urobku z wykopéw i sktadowania materiatdbw budowlanych. Miejsca
sktadowania materiatow budowlanych, paliw olejéw i lepiszczy beda zlokalizowane w odlegtosci
réwnej rzutowi korony powiekszonemu o 2 m, ale nie blizej niz 10 m od pnia drzew. Jezeli ciezki
sprzet przemieszczany bedzie w poblizu drzew, w miejscach jego ruchu zostang utozone, na 20 cm
warstwie przepuszczalnego materiatu, stalowe ptyty albo odporne na zgniatanie maty. Zasieg i czas
trwania prac przy drzewach ikrzewach zostanie zminimalizowany. W zasiegu strefy korzeniowe;
wszystkich drzew tj. w zasiegu ich koron i w odlegtosci 2 m od obrysu korony nie bedzie sie zmienia¢
poziomu gruntu. Prace ziemne w obrebie korzeni nie beda planowane w okresie wegetacji roslin,
a szczegOlnie w petni lata; prace te zostang wykonane w okresie spoczynku zimowego roslin tj. od
listopada do marca. Zaleca sie, by nowe instalacje liniowe w obrebie rzutu korony drzewa
wykonywane byly metodg tunelowg. Koniecznos¢ wykonania robot w strefie korzeniowej bedzie
kazdorazowo zatwierdzana przez Inspektora Nadzoru Terenéw Zieleni. W okresie prowadzenia robo6t
mogacych by¢ przyczyng uszkodzeh roslin, Wykonawca zobowigzany jest podjgé czynno$ci
minimalizujgce negatywny wptyw prac na drzewa i krzewy nie przewidziane do wyrebu.

6.5.2. Zabezpieczenie korzeni

Przy robotach zwigzanych z infrastrukturg podziemna, w bliskim sgsiedztwie drzew przeznaczonych
do pozostawienia, stosowane bedg metody bezwykopowe, minimalizujgce uszkodzenia bryty
korzeniowej drzew, pozwalajgce na utrzymanie statyki drzew (w szczeg6lnosci tyczy sie to branzy
elektrycznej). W przypadku, gdy konieczne jest przeprowadzenie prac ziemnych w obrebie systemu
korzeniowego drzewa, w odlegtosci 1m od pnia nie bedg wykonywane Zzadne prace odkrywkowe.
W obrebie rzutu korony i do 2m poza nim, prace ziemne wykonywane beda wytgcznie recznie. Jedli
w obrebie koron drzew wykonywane s3 roboty ziemne, zabezpieczone zostang korzenie: na granicy
planowanego wykopu od strony drzew wykopany zostanie recznie row o szer. 30-50 cm i gtebokosci
réwnej 1,5 do 2,0 m. Wszystkie napotkane korzenie zostang przyciete na réwni ze $ciang wykopu;
korzenie ciete beda prostopadle do osi, bez wyrywania fragmentu drewna; powierzchnia ciecia musi
by¢ réwna i mozliwie najmniejsza. Na przeciwlegtej Scianie rowu ustawione zostang ekrany z desek,
zamocowane na stupach ustawionych od strony planowanego wykopu — odlegto$¢ miedzy Sciang
z przycietymi korzeniami, a deskowaniem to ok. 30 cm.

Przestrzeh pomiedzy ekranem i sciang wypetniona zostanie gruboziarnistym podtozem do wys. 40cm
ponizej powierzchni terenu (np. it 25%, piasek max 70%, materia organiczna max 5%), gérna warstwa
zostanie wypetniona ziemig. Odkryte korzenie zostang przykryte matami stomianymi, nie wolno
dopuscic do ich przesuszenia. Przy wykonywaniu prac podczas upatdw maksymalnie bedzie skrocony
okres narazenia korzeni na przesuszenie i bedg one podlewane. Zoston tego typu mozna

zrezygnowaé pod warunkiem wykonania rob6t instalacyjnych poza okresem wegetac;ji roslin.
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Zabezpieczone drzewo bedzie podlewanie wodg w iloéci ok. 20 dm3 na 1 szt. drzewa w zaleznosci od
warunkéw atmosferycznych oraz wskazan Inspektora Nadzoru Terendéw Zieleni przez caty czas
trwania robét.

W przypadku wymiany nawierzchni utwardzonych w obrebie rzutu korony i strefie 2 m od obrysu
korony nie bedzie pozostawiana odkryta wierzchnia warstwa ziemi, natychmiast potozona zostanie

nowa nawierzchnia, lub odkryte miejsce przykryte bedzie gleba, matami stomianymi lub wilgotng juta.

_wykop Jﬂm

I 1

I I

1 ]

1 1

. %0em | min. 300cm
ekran zdesek | Zemia
nashpach | korzenle
Juta begdt folla /

Ryc. 1. Przyktad ekranu chronigcego korzenie drzewa przy wykopach
6.5.3. Zabezpieczenie pni drzew

Pnie drzew przeznaczonych do pozostawienia na terenie budowy zostang zabezpieczone.

Przed uszkodzeniami mechanicznymi zabezpiecza sie drzewa przez odeskowanie, ktérego wysokos¢
w zaleznosci od pokroju drzewa powinna wynosi¢ od 1,5 do 2 m. Szalunek bedzie siega¢ do
pierwszych gatezi. Deski zostang oparte o ziemie, ustabilizowana zostanie podstawa poprzez
obsypanie ziemig. Odeskowanie przymocowane bedzie do pnia opaskami z drutu okragtego,
miekkiego ocynkowanego, lub tasmy stalowej ocynkowanej (nie wolno uzywaé¢ do tego celu

gwozdzi) - opaski zostang zastosowane w odlegtosci co 40-60 cm od siebie - czyli min. 3 na pniu.

Juta lub torf- (

Ryc. 2. Przyktad odeskowania chronigcego pien drzewa
6.5.4. Zabezpieczenie krzewow

Krzewy przeznaczone do zachowania w sasiedztwie robét zostang wygrodzone, wykonana zostanie
obudowa z desek do wysokosci okreslonej indywidualnie dla kazdego krzewu lub grupy krzewdw
(maksymalnie do 2 m) - deskowanie bedzie mocowane za pomocg gwozdzi do palikéw wbitych

w grunt i rozmieszczonych co okoto 1,5 m.
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Gdy w poblizu krzewow wykonywane bedg wykopy, nalezy podwigza¢ korony krzewdw, powinny
zostaé zastosowane takze ekrany zabezpieczajgce system korzeniowy.

W przypadku, jesli roslinnos¢, ktéra ma by¢ zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez
Wykonawce, bedzie ona odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposob zaakceptowany przez

odpowiednie wtadze.

Wymienione  wyzej oddziatywanie inwestycji na  Srodowisko jest Scisle  zwigzane
z okresem jego realizacji. Ucigzliwo$ci te majg charakter jedynie czasowy.

6.6. Rozwigzania chronigce srodowisko na etapie realizacji przedsiewziecia

Ponizej zestawiono rozwigzania chronigce srodowisko, kiére zastosowane bedg na etapie realizaciji

przedsiewziecia w odniesieniu do poszczegdlnych komponentdw srodowiska.

6.6.1. Rozwigzania chronigce srodowisko w zakresie lokalizacji zaplecza budowy i organizaciji
placu budowy

e Zaplecze budowy zostanie zorganizowane w sposéb zapewniajgcy oszczedne korzystanie
z terenu i minimalne przeksztafcenie jego powierzchni, a po ukornczeniu prac, zapewnione
zostanie przywrécenie terenu do stanu poprzedzajgcego ich rozpoczecie,

e Zapewniona bedzie sprawna organizacja i optymalne harmonogramy robo6t w celu szybkiego
zakonczenia inwestycji i ograniczenia czasu trwania ucigzliwosci spowodowanych robotami
budowlanymi,

» Prace budowlane bedg prowadzone tak, aby maksymalnie ograniczy¢ ucigzliwosci dla
terenéw sagsiednich i obszaru oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko w tym
oddziatywania na zdrowie ludzi,

e Bazy materiatowe i zaplecze budowy, w tym miejsca magazynowania odpadéw, beda
zlokalizowane poza obszarami w bezposrednim sgsiedztwie skupisk drzew

»  Prace budowlane beda prowadzone szybko i bezpiecznie, w sensie m. in. wyjgtkowej dbatosci
0 bezawaryjnos¢ maszyn budowlanych; dotyczy to w szczegdlnosci prac prowadzonych
w obrebie ciekow,

« Baza =zorganizowana na potrzeby budowy analizowanego przedsiewziecia zostanie
wyposazona w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno — sciekowej,

« Stosowany bedzie jedynie sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymogami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska,

e Zaplecze budowy zostanie wyposazone w przenosne toalety, ktérych zawartos¢ bedzie
systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty,

« Do czasu zakonczenia budowy, wszelkie miejsca wyznaczone do skitadowania na placu lub
zapleczu budowy substancji podatnych na migracje wodng oraz teren, na ktérym
zlokalizowane beda stacje obstugi samochodéw i maszyn roboczych bedg wyscielone
materiatami izolacyjnymi, np. geowtdkning z dodatkowym przykryciem separacyjnym, to samo

dotyczy terenowych stacji obstugi samochod6éw i maszyn roboczych na bazie,
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Place budowy zostanie wyposazony w srodki chemiczne, sorbenty i maty neutralizujgce
ewentualne wycieki z maszyn budowlanych oraz minimalizujgce mozliwo$é skazenia gruntu,
Zabezpieczona zostanie powierzchnia ziemi przed potencjalnymi zanieczyszczeniami
poprzez: tankowanie maszyn roboczych z nalezytg starannoscia, magazynowanie zbiornikéw
z paliwem pod zamykang wiatg oraz wyposazenie placu budowy w srodki sorbentowe,

Cate zaplecze budowy bedzie ogrodzone, a poszczeg6lne elementy ogrodzenia zaplecza
bedg wykonane z materiatdw rozbieralnych, nadajgcych sie do wielokrotnego uzytku. Po
zakonczeniu robdt budowlanych i likwidacji zaplecza budowy teren zostanie uporzgdkowany,

a odpady i Smieci wywiezione na sktadowisko odpaddow.

6.6.2. Rozwigzania chronigce srodowisko w zakresie prowadzonych prac ziemnych

Wykonawca robdét jest zobowigzany uwzgledni¢é ochrone $rodowiska na obszarze
prowadzonych prac, a w szczegoélnosci ochrone gleby i zieleni,

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym poprzedzone zostang usunieciem warstwy
ziemi prochnicznej, gromadzac jg poza obszarem robét ziemnych i zapewniajgc mozliwosc¢ jej
ponownego wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej po budowie lub mozliwosc
wykorzystania przez inne podmioty,

Masy ziemne spetniajgce standardy jakosci gleby i ziemi bedg w pierwszej kolejnosci
wykorzystane przy realizacji inwestycji, do robét ziemnych,

Humus zdjety z pasa robot, tylko w przypadku, gdy nie jest zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi, bedzie odpowiednio zdeponowany i po zakonczeniu prac w maksymalnym
stopniu ponownie wykorzystany w granicach inwestycji,

W przypadku zanieczyszczenia gleby lub ziemi podczas realizacji inwestycji wykonana
zostanie rekultywacja zanieczyszczonego gruntu w celu doprowadzenia go do
obowigzujgcych standardow jakosci gleby lub ziemi,

Ze szczegblng uwaga i ostroznoscig wykonane beda i zabezpieczone wykopy przebiegajgce
w poblizu zabudowan, gdzie przebiega inne uzbrojenie infrastrukturalne terenu: prowadzone
prace budowlane nie moga naruszy¢ statecznosci obiektow istniejgcych, tzn. budynkéw, drég
oraz instalacji podziemnych,

Wykopy zostang zabezpieczone przed mozliwoscig przedostawania sie zanieczyszczen
zwigzanych z pracami budowlanymi oraz chronione zostang otwarte wykopy w obrebie
gruntdéw spoistych przed ich zalaniem,

Po wykonaniu nasypOw i skarp zapewnione bedzie w mozliwie najkrétszym czasie ich
zabezpieczenie przed zachodzacg erozja powierzchniowg, np. poprzez obsianie lub
darniowanie,

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zostanie osiggniete poprzez taka
organizacje placu budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawaty resztki materiatow
budowlanych, ktére mogtyby powodowac zanieczyszczenia gruntu.
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6.6.3. Rozwiagzania chronigce srodowisko w zakresie ochrony powierzchni ziemi i Srodowiska

gruntowo - wodnego

Zachowane zostang wszelkie $rodki ostroznosci zabezpieczajgce srodowisko gruntowe
i wodne przed przedostaniem sie substancji ropopochodnych i zanieczyszczeh chemicznych,
Scieki socjalno — bytowe powstajgce z zaplecza budowy odprowadzane bedg do szczelnych,
bezodptywowych zbiornikdw, ktére powinny byé oprdzniane przez uprawnione podmioty,
poprzez wywiezienie do najblizszej oczyszczalni,

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego, teren przeznaczony na zaplecze
budowy oraz baze materialowg bedzie odpowiednio uszczelniony oraz zapewniona bedzie
tatwa dostepnosc¢ sorbentédw do substancji toksycznych,

Na etapie realizacji przewidziane bedg odpowiednie dziatania, majgce na celu zabezpieczenie
przed ewentualnym wyciekiem do sSrodowiska gruntowo - wodnego substancji
niebezpiecznych przy poborze paliwa dla urzgdzen i maszyn budowlanych,

W celu zminimalizowania ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy
benzyna, na terenie budowy uzywane bedg urzadzenia i maszyny budowlane w nalezytym
stanie technicznym,

W przypadku ewentualnej awarii grunt zostanie zabezpieczony w miejscu wykonywania robot,
przed zanieczyszczeniami substancjami niebezpiecznymi pochodzacymi z uszkodzonych
maszyn,

Realizacja przedsiewziecia i pozniejsza eksploatacja nie bedzie zmienia¢ trwale stosunkéw
wodnych w gruncie, ewentualne odwodnienie wykopow bedzie utrzymane na minimalnym
poziomie, w zaleznosci od niezbednej wydajnosci, tak, aby utrzymaé teren budowy w stanie
suchym i unikng¢ odwodnienia pobliskich terenéw,

Zrédtem poboru wody na etapie budowy bedzie sieé wodociggowa oraz/lub woda dostarczana

beczkowozami.

6.6.4. Rozwigzania chronigce srodowisko w zakresie ochrony akustycznej

W trakcie rob6t drogowych i budowlanych wystepuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany
z pracg urzadzen i maszyn budowlanych; korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzetu
budowlanego, posiadajgcego wtasciwe atesty i bedgcego w nalezytym stanie technicznym
zapewni zmniejszenie hatasu emitowanego podczas robdét,

Poleca sie zaniechania prowadzenia hatasliwych prac w nocy by zmniejszy¢ lokalne
ucigzliwosci w czasie trwania realizacji inwestycji; w przypadku koniecznosci pracy
w godzinach nocnych, co wynika¢ moze z charakteru procesu technologicznego prowadzenie
hatasliwych prac w godzinach nocnych mozliwe jest tylko i wylgcznie po uprzednim
uzgodnieniu tego faktu z wtascicielami sgsiadujgcych dziatek,

Prace budowlane bedace zrédiem nadmiernego hatasu w sasiedztwie terenéw objetych
ochrong przed hatasem prowadzone beda wytgcznie w porze dziennej (w godzinach od 6.00
do 22.00), sprzet wykorzystywany podczas prac bedzie w dobrym stanie technicznym,

W miare mozliwosci urzgdzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie beda pracowac

rbwnoczesnie,
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Na etapie realizacji przedsiewziecia stosowany bedzie sprzet w dobrym stanie technicznym
gwarantujgcy dotrzymanie warto$ci dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
podlegajgcych ochronie akustycznej,

Przestrzegana bedzie zasada wytgczania silnikbw w czasie przerw w pracy.

6.6.5. Rozwigzania chroniace srodowisko w zakresie ochrony powietrza

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji przedsiewziecia
wykorzystywane beda gotowe mieszanki wytwarzane w wytwdérniach, masy bitumiczne na
miejsce budowy bedg dowozone s$rodkami transportu wyposazonymi w zabezpieczenia
ograniczajgce emisje oparow mas bitumicznych do powietrza,

Stosowane bedg dostepne rozwigzania ograniczajgce emisje pytdw oraz technologie jak
najmniej ucigzliwe dla $rodowiska, m. in. poprzez czeste zraszanie ich wodg, gtéwnie
w okresach suchych , bezdeszczowych,

Plac budowy i drogi dojazdowe bedg utrzymane w stanie ograniczajagcym niezorganizowang
emisje pytéw,

Uptynnienie przejazdu maksymalnie zmniejszy emisje pytow i gazdédw z poruszajgcych sie po
terenie pojazdow,

Organizacja ruchu zaprojektowana zostanie tak, aby ruch na drodze byt w maksymalnym
stopniu ptynny.

Uzytkowanie drogi nie bedzie powodowaé pogorszenia standardéw emisyjnych na terenach

najblizszej zabudowy mieszkaniowe;.

6.6.6. Rozwigzania chronigce srodowisko w zakresie srodowiska przyrodniczego, ochrony

drzew, krzewow i zwierzat

Minimalizowana bedzie szerokos¢ pasa robét — tak, aby zniszczeniu ulegta roslinnos¢ na jak
najmniejszej powierzchni.

Wycinka drzew i krzewéw prowadzona bedzie tylko i wylgcznie poza okresem legowym
ptakéw, po uprzedniej wizji ornitologicznej, nie wykazujgcej dziupli ani gniazd ptakéw na
drzewach przewidzianych do wycinki. W przypadku koniecznosci wykonania wycinki drzew
w okresie legowym, konieczne jest prowadzenie prac wycinkowych jedynie pod Scistym
nadzorem ornitologicznym.

Pnie drzew narazonych na uszkodzenia zabezpieczone zostang poprzez ostoniecie ich tarcica
badz owijkami z juty badZz innego, odpornego tworzywa naturalnego. Nie bedg stosowane
tworzywa sztuczne.

Wycinka drzew i krzew6w prowadzona bedzie w taki sposob, aby nie zagrozi¢ legom ptakéw.
Nalezy unika¢ powstawania na placu budowy zastoisk wody.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych wszelkie zagtebienia i otwory, ktére moglyby staé
sie putapkami dla drobnych zwierzat bedg =zakrywane. Przed zasypaniem lub
zabetonowaniem — miejsca takie dodatkowo zostang sprawdzone, a ewentualne
przebywajagce w nich zwierzeta odtowione i uwolnione w odlegtosci co najmniej 50 m od pasa

drogowego.
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6.6.7. Rozwigzania chroniagce srodowisko w zakresie gospodarki odpadami

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wymogami
ochrony $rodowiska,

Wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane beda segregowane
i skiadowane czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym odpady
niebezpieczne bedg przechowywane czasowo w specjalistycznych pojemnikach do tego
przeznaczonych, systematycznie zbierane i przekazywane poza teren przedsiewziecia, do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie ich utylizacja,

Zapewnione bedzie wiasciwe gospodarowanie odpadami, takze niebezpiecznymi,
wytwarzanymi w czasie budowy, w tym minimalizowana bedzie ich ilos¢, gromadzone beda
one selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach
zabezpieczajacych przed przedostawaniem sie do srodowiska substanciji szkodliwych oraz
zapewniony ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty,

Sposéb postepowania z wytworzonymi odpadami bedzie zgodny z przepisami o odpadach,
Stosowane bedg takie surowce i produkty, a roboty ograniczone do takiego stopnia, by
zminimalizowac ilo$¢ powstajgcych odpadéw budowlanych,

Wytwarzane odpady bedg magazynowane selektywnie, w wyznaczonych miejscach,
w sposéb uniemozliwiajgcy negatywne oddziatywanie na srodowisko, w tym przede wszystkim
na srodowisko gruntowo-wodne,

Odpady powstajgce na placu budowy bedg przekazywane sukcesywnie, nie dopuszczajgc do
ich nadmiernego nagromadzenia odpowiednim jednostkom posiadajacym aktualne
zezwolenie na prowadzenie dziatalnosdci w zakresie gospodarki odpadami,

Odpady bedg segregowane i skiadowane w wydzielonym i odpowiednio zabezpieczonym
miejscu, zapewniajgcym ich regularny odbidr z miejsca budowy przez uprawnione podmioty,
Wytworzone odpady beda w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi w miejscu ich
powstawania; w sytuacjach, gdy jest to niemozliwe odpady beda unieszkodliwione.
Unieszkodliwione poprzez sktadowanie zostang wytacznie odpady, ktérych unieszkodliwienie
w inny sposéb nie jest mozliwe.

Odpady niebezpieczne, jakie pojawig sie podczas realizacji i eksploatacji inwestycji bedg
segregowane i oddzielone od odpaddéw obojetnych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujgcych sie unieszkodliwianiem,

Wytworzone odpady, bedg gromadzone selektywnie w oznakowanych pojemnikach,
Wyznaczone zostanie na placu budowy oraz w miejscu wykonywania zadania miejsce do
przechowywania olejow napedowych, oraz miejsce postojowe sprzetu budowlanego w sposéb
gwarantujgcy ochrone srodowiska gruntowo-wodnego,

Wyznaczone zostanie na placu budowy oraz w miejscu wykonywania zadania inwestycyjnego
miejsce awaryjnych napraw sprzetu z uszczelnionym podtozem, zabezpieczajgcym skutecznie
przed skazeniem srodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi,

Wytworzone odpady przekazywane beda firmom posiadajagcym stosowne zezwolenie na

zbieranie i transport odpadéw do miejsc ich odzysku czy unieszkodliwienia,
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Firma realizujgca prace budowlane jest zobowigzana prowadzi¢ ewidencje ilosciowag
i jakosciowg wytwarzanych odpadoéw, oraz posiada¢ w zaleznosci od ilosci wytwarzanych
odpadow niebezpiecznych, zgodnie z kryteriami okreslonymi w art. 17 ustawy o odpadach,
decyzje zatwierdzajgcg program gospodarki odpadami niebezpiecznymi i przedtozy¢ staroscie
powiatu witasciwemu ze wzgledu na miejsce wytwarzania odpadéw informacje
o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami,
uzyska¢ zezwolenie na zbieranie, transport i odzysk odpaddw.

Przed przystgpieniem do realizacji inwestycji, firma prowadzgca prace budowlane winna
posiada¢ uzgodniony program postepowania z odpadami niebezpiecznymi, ztozy¢ informacije
0 sposobie postepowania z odpadami innymi niz niebezpieczne, oraz uzyskac¢ zezwolenie na
zbieranie i odzysk odpaddw innych niz niebezpieczne,

Sposob postepowania z wytworzonymi odpadami nie moze negatywnie wptywa¢ na dalsze
procesy zwigzane z odzyskiem czy unieszkodliwieniem odpadoéw poza terenem inwestycji.
Zapewniony zostanie odbi6ér wytworzonych w fazie budowy odpadéw komunalnych zgodnie

z ustawg o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach.

6.6.8. Rozwigzania chronigce srodowisko w zakresie ochrony dobr kultury istanowisk

archeologicznych

W przypadku odkrycia w trakcie prac ziemnych kopalnych szczgtkéw roslin lub zwierzat powiadomiony

zostanie o tym niezwiocznie wiagciwy Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska lub prezydent miasta.

6.6.9. Rozwigzania chroniace srodowisko o charakterze ogoinym

Usuniete bedg wszelkie ewentualne szkody wynikajgce z realizacji przedsiewziecia,

Po zakonczeniu prac uporzadkowany zostanie teren robét, z wykorzystaniem wierzchniej
warstwy gleby zdjetej podczas wykopdw,

Uwzglednione zostang interesy oséb trzecich, polegajgce na dostepie do drogi publiczne;j,
Drogi dojazdowe do placu budowy bedg wytyczone w oparciu o istniejaca sie¢ szlakéw
komunikacyjnych,

Drogi techniczne w miare mozliwo$ci bedg lokalizowane w projektowanym pasie budowy,

W trakcie prac budowlanych przestrzegane bedg przepisy bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz procedury wynikajgce z odrebnych przepisow, w tym oznakowany teren budowy
i zabezpieczony przed dostepem o0séb niepowotanych,

Przewiduje sie zastosowanie technologii oraz materiatdw budowlanych posiadajacych
stosowne certyfikaty,

Zminimalizowane zostanie ryzyko wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy
benzyna, zwigzane bedzie to z uzywaniem na terenie budowy urzgdzen imaszyn
budowlanych w nalezytym stanie technicznym, stosowany bedzie sprawny technicznie sprzet

budowlany zgodnie z certyfikatem dopuszczenia go do uzytkowania.

W celu ograniczania negatywnych oddziatywan przedsiewziecia na srodowisko w trakcie jego

eksploatacji zastosowano nastepujgce rozwigzania:

26



6.7. Ochrona powierzchni ziemi na etapie eksploatacji inwestycji

Nieuniknionym jest, ze w wyniku korzystania z drogi przez pojazdy, gleby w bliskim
sgsiedztwie drogi zanieczyszczane mogg byé spalinami i czastkami materiatéw $ciernych (jezdni,
opon, tarcz hamulcowych). Takze Scieki opadowe i roztopowe bedg oddziatywaé negatywnie na gleby,
zwtaszcza w zwigzku z zimowym utrzymaniem drdg. Dzieki realizacji inwestycji jednak, usprawnione
i uporzadkowane zostanie odprowadzenie wéd z jezdni oraz znaczne polepszenie stanu srodowiska

gruntowo — wodnego w otoczeniu przewidywanego przedsiewziecia.
6.8. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji inwestycji

Na etapie eksploatacji kazdej drogi, wody powierzchniowe i podziemne narazone sg na
zanieczyszczenie. Najwigksze zagrozenie stanowi przenikanie zanieczyszczen ze $ciekow
opadowych i roztopowych do wéd podziemnych. Przewiduje sie, iz wody opadowe z drogi beda
odprowadzane powierzchniowo do projektowanych nowych wpustéw a nastepnie do istniejgcej

kanalizacji deszczowej.
6.9. Ochrona przed hatasem na etapie eksploatacji inwestycji

Ze wzgledu na poprawe jakosci nawierzchni oraz warunkéw ruchu (ptynnosci jazdy oraz

zmniejszenia predkosci pojazdéw w obrebie skrzyzowan) zmniejszy sie emisja hatasu do srodowiska.
6.10. Ochrona powietrza atmosferycznego

Przy obecnym stanie techniki brak jest sposobéw catkowitego ograniczenia emisji substancji
szkodliwych ze zrédet komunikacyjnych. Dobra organizacja ruchu oraz dobry stan nawierzchni na

budowanym odcinku beda sprzyja¢ poruszaniu sie pojazdéw z jednakowa predkoscig optymalnag.
6.11. Ochrona srodowiska przyrodniczego

W ramach omawianego zadania planowane sg nasadzenia rekompensacyjne. Przyjmuje sie
zwyczajowo nasadzenia w stosunku 1:1 wzgledem drzew usuwanych. Zaktada sie, iz zaprojektowane
zostang nasadzenia gatunkéw rodzimych dostosowanych do miejscowych siedlisk, a takze
posiadajgcych niewielkie wymagania glebowe. Tylko tym sposobem mozna uzyska¢ maksymalne
przyrosty masy ro$linnej, unikng¢ niepowodzeh przy przyjmowaniu sie sadzonek oraz zmniejszy¢ do

minimum naktady pielegnacyjne.

Ustalajgc skiad gatunkowy projektowanych skupisk roslinnych wziete zostang pod uwage:
e tempo wzrostu roslin — zaprojektowano gtdéwnie nasadzenia drzew i krzewdw szybko
rosnacych,
* zdolnos¢ do krzewienia (w przypadku krzewéw),
» dostosowanie do istniejgcych i przysztych warunkow fizjograficznych i siedliskowych,
* odpornos¢ na zanieczyszczenie $srodowiska - gtdwnie spaliny,
e zmiennos$¢ barw lisci kwiatow i owocdédw w zaleznosci od pory roku (walory krajobrazowe),
rosliny o atrakcyjnym wygladzie,
* mozliwosci eksploatacyjne Inwestora i uzytkownika terenu — ograniczona pielegnacja.
Zastosowane zostang w przewadze nasadzenia roslin lisciastych, mniej wymagajacych w stosunku do

srodowiska, pielegnacji i bardziej odpornych na zanieczyszczenia oraz wysuszajgce wiatry.
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Do nasadzen zastepczych przewiduje sie drzewa o pokroju alejowym, z jednym
przewodnikiem i rownomiernie umieszczonych gateziach bocznych, korony rozpoczynajgce sie na
wysokosci 2,2 m zdrowe, bez uszkodzeh na korze i pedach, o obwodach pni 16-18 cm na wysokosci

1m.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substanciji lub energii przy

zastosowaniu rozwigzan chroniagcych srodowisko

Obiekt sam w sobie nie generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia powietrza
i ewentualnie wéd gruntowych zwigzane sg jedynie z krétkotrwatym etapem budowy, a pdzniej juz
z eksploatacjg drogi przez jej uzytkownikow.
Oddziatywanie drogi na srodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego substancji lub
energii wystgpi w nastepujgcych, podstawowych zakresach:
e emisja hatasu;
e emisja zanieczyszczen do atmosfery;
« odprowadzanie wod opadowych,

e odpady.

7.1. Emisja hatasu

7.1.1. Cel i zakres opracowania czesci akustycznej

Przedmiotem tej cze$ci opracowania jest ocena oddziatywania ruchu samochodowego na
klimat akustyczny w otoczeniu planowanego do rozbudowy ul. Kolejowej w Poznaniu.

Celem analizy jest okreslenie poziomu hatasu emitowanego do srodowiska przez planowane
przedsiewziecie, w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych dla pory dziennej i nocnej oraz przyjetych
zatozen projektowych. Ocenie poddano warunki akustyczne dla prognozy ruchu na 2030. Nie
analizowano oddziatywania przedsiewziecia w latach pézniejszych, ze wzgledu na mato precyzyjne
dane dotyczgce natezenia ruchu, w kontekscie rozwoju sieci drogowej w Polsce.

Analiza polega na okresleniu charakterystyki zrédet hatasu, wyznaczeniu zasiegu
oddziatywania hatasu oraz wyznaczeniu doktadnych parametréow akustycznych ewentualnych dziatan

ograniczajagcych ponadnormatywng emisje hatasu.
7.1.2. Charakterystyka otoczenia pod katem ochrony przed hatasem

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie miasta Poznan. Teren objety inwestycjg to

zabudowa wielorodzinna.
7.1.3. Wymagania i ustalenia prawne w dziedzinie ochrony przed halasem

Zgodnie z Prawem ochrony srodowiska, wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby sg wyrazone przez:
* LAeq D - réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia (rozumianej, jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 22.00),
* LAeg N - réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy (rozumianej, jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00).
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Wartos¢ dopuszczalng réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory dziennej i nocnej,
L*Aeq D/N, ustala sie w zaleznosci od rodzaju zrédta hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu
W jego otoczeniu.

Planowana do budowy droga zalicza sie do kategorii zrodet ,drogi lub linie kolejowe”. Czas
odniesienia (usredniania) dla tego typu kategorii zrédet hatasu wynosi 16 godzin w porze dziennej i 8
godzin w porze nocnej. W tabeli ponizej przedstawiono wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu dla

drég z podziatem na kategorie terenéw wymagajacych ochrony akustyczne;.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla drég, wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku:

LAegD | LAegN

Lp. | Rodzaj terenu
[dBA] [dBA]

a) Strefa ochrony ,A” uzdrowiska
50 45

)
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2. pobytem dzieci i mtodziezy 61 56
c) Tereny doméw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 65 56
c¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srédmiejskiej miast powyzej 100 tys.

mieszkancoéw

Na podstawie faktycznego zagospodarowania terendéw wystepujacych w rejonie miejsca realizacji
przedsiewziecia ustalono, iz w rejonie projektowanej ulicy wystepujg tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. Mieszkancow.
Uwzgledniajagc rodzaje zagospodarowania przedstawione powyzej, ustalono nastepujace
wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu:
* L*AeqD =68dB — w porze dziennej,
e L*AeqN =60dB — W porze nocnej,

przy czym dla hataséw pochodzacych od drég dopuszczalne wartosci pozioméw dzwieku A okresla
sie dla przedziatéw czasu réwnych odpowiednio 16-tu godzin pory dziennej (od 6°° do 22%°) oraz 8-miu
godzin pory nocnej (od 22% do 6%).

Przekroczenie wartosci dopuszczalnych w srodowisku zewnetrznym oznacza zagrozenie
klimatu akustycznego i wymaga — zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska — podjecia dziatah

ochronnych.
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7.1.4. Charakterystyka inwestycji pod katem emisji hatasu — stan aktualny

Zrédtem oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko akustyczne sg pojazdy mechaniczne
poruszajgce sie po drodze. Wielko$¢ oddziatywania zalezy od natezenia, predkosci i struktury ruchu,
czyli ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) i ciezkich (ciezarowe z przyczepami i bez,
ciagniki siodtowe, motocykle, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu pojazddéw ciezkich
w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokos¢ pasa ruchu,

rodzaj nawierzchni oraz wzgledne potozenie w stosunku do otoczenia.
7.1.5. Natezenie ruchu

Prognozy natezenia i struktury ruchu opracowano dla roku 2030 bazujgc na wytycznych do
sporzgdzania prognoz ruchu. W tabeli ponizej przedstawiono szczego6towg strukture i natezenie ruchu
z podziatem na pore dzienng i nocng oraz udziat pojazdow ciezkich. Do kategorii pojazdéw lekkich

zaliczono pojazdy osobowe i dostawcze, a do kategorii pojazdoéw ciezkich — pozostate typy pojazdow.

2030
Lp. rodzaj pojazdu Natezenie ruchu
dobowe szczytowe w godzinach |w godzinach
pojazdy/dobe | pojazdy’/h od 6:00 do|od 22:00 — do
22:00 6:00
1. | pojazdy do 3,5 Mg 6908 525 6465 443
2. |pojazdy o masie powyzej 512 51 480 32
3,5 Mg
3. |Razem 7420 576 6945 475

7.1.6. Predkos¢ ruchu

Zgodnie z kodeksem ruchu drogowego, na analizowanym terenie pojazdy poruszac sie bedag
z predkoscig 50 km/h, jednak ze wzgledu na zatozenia projektowe dot. uspokajania ruchu, na catym

odcinku analizowanej drogi ograniczono predkosc¢ pojazdéw do 30 km/h.
7.1.7. Metody redukcji hatasu, zasady ogdine

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co
najmniej na tym poziomie. W przypadku, gdy analizy przewiduja przekroczenia dopuszczalnej wartosci
poziomu dzwieku A w srodowisku zewnetrznym, nalezy — w celu zapewnienia wymaganych warunkow
komfortu akustycznego — podjg¢ dziatania ochronne, redukujgce ponadnormatywny hatas do poziomu
dopuszczalnego. W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub
budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na
granicy pasa drogowego, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzah technicznych
zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Metody redukcji hatasu w srodowisku mozna ogélnie podzieli¢ na dwie kategorie:

» redukcja hatasu “u zrédfa”,

* ingerencja w droge propagaciji fali.
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7.1.8. Sposoby redukcji hatasu
Redukcja hatasu ,,u zrodta”

Najtatwiejszym do zrealizowania sposobem ograniczenia hatasu jest zmniejszenie jego emisji
do srodowiska. Redukcje hatasu o kilka decybeli mozna osiagna¢ poprzez modelowanie parametrow
potoku ruchu (ptynno$c¢ jazdy, predkos¢ ruchu) i natezenia ruchu pojazdéw (udziat pojazdéw ciezkich)
oraz parametrow akustycznych nawierzchni jezdni.

W zakresie predkosci ruchu pojazdéw ponizej 60 km/godz., zmniejszenie sredniej rzeczywistej
predkos¢ potoku ruchu o 10 km/godz. powoduje obnizenie poziomu hatasu emitowanego do
Srodowiska o okoto 0.5 + 1.5 dB.

Wieksza redukcje poziomu hatasu, do AL = 3 =+ 6 dB mozna osiggna¢ stosujgc nawierzchnie
0 zmniejszonej emisji hatasu. Sg to asfalty porowate produkowane przy zastosowaniu okreslonej
granulacji materiatu mineralnego lub dodatkéw. Asfalty porowate sg skuteczne jednak przy
predkosciach pojazdéw wiekszych niz 60 km/godz., natomiast asfalty z domieszkg innych
komponentéw, na przyktad kruszywa gumowego sg skuteczne juz przy mniejszych predkosciach.
Skutecznos¢ cichych nawierzchni spada przy rosnacym udziale pojazdow ciezkich w potoku ruchu.
Nawierzchnie z asfaltéw porowatych sg mniej odporne na $cieranie i koleinowanie niz nawierzchnie

asfaltowo-betonowe, sg wiec bardziej kosztowne w eksploatacji.

Ingerencja w droge propagacji hatasu

Jezeli w obszarze pomiedzy drogag a zabudowg wymagajgcg ochrony akustycznej jest
wystarczajgco duzo miejsca, wtedy mozna zastosowac przegrody przeciwhatasowe — naturalne lub
sztuczne ekrany akustyczne, ktore sg najskuteczniejszym narzedziem redukcji hatasu, albo znacznie
mniej skuteczne w ttumieniu hatasu — przegrody z zieleni dzwiekoizolacyjnej. Wazne jest, aby ekran
stanowit ciggtg przegrode przeciwhatasowsg, poniewaz przerwy w ekranie degradujg jego skutecznosc.

Sztuczne ekrany przeciwhatasowe stosuje sie wtedy, gdy przekroczenia poziomu hatasu sg
wieksze niz 5 dB, a wiec gdy wymagana skutecznos$é rozwigzan przeciwhatasowych jest duza. Zielen
dzwiekoizolacyjna moze by¢ stosowana, gdy przekroczenia wartosci dopuszczalnych sg mniejsze niz
5dB.

Drzewa, krzewy i rosliny majg wielkg warto$¢ w poprawianiu estetyki otoczenia trasy
komunikacyjnej. Wptywajg na odczucie wizualne przestrzeni, a poprzez to na subiektywne
zmniejszenie dokuczliwosci hatasu. Rzeczywiste ttumienie dzwieku przez roslinnos¢ jest jednak
powszechnie przeceniane. Niemniej jednak, na terenach charakteryzujacych sie bogatg roslinnoscia
lub na terenach, gdzie jest mozliwe wprowadzenie szerokiej przegrody z zieleni dZzwiekoizolacyjnej,
a takze tam, gdzie mozliwe jest choéby wprowadzenie zywopftotu, zmniejsza sie odczucie
dokuczliwosci hatasu.

7.1.9. Proponowane dziatania ochronne

Na catym analizowanym odcinku ul. Kolejowej ograniczona zostanie predkos¢ ruchu do 30
km/h oraz planuje sie nasadzenie nowych drzew w ilosci wiekszej niz wycinana. Dzigki temu realizacja

inwestycji nie wymaga stosowania sztucznych przegréd akustycznych.
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7.1.10. Zagrozenia akustyczne w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji

Prognozowanie hatasu zwigzanego z pracami prowadzonymi przy budowie drogi nie jest
mozliwe bez znajomosci parametrow wptywajgcych na wielko$¢ emisji, to znaczy rodzaju, stanu
technicznego, liczby maszyn uzytych do robét oraz czasu ich pracy. Podobnie, problem konserwaciji
i utrzymania tych tras rowniez sprowadza sie do ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z praca ciezkiego
sprzetu budowlano - drogowego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego moga wystepowaé w zabudowie rozmieszczonej
w bezposrednim sgsiedztwie budowanego odcinka drogi. Trudno prognozowaé taki hatas, nie
dysponujgc danymi na temat wielkosci i jakosci bazy maszynowej. Mozna zatozy¢ jednak, ze prace
zwigzane z planowang inwestycjg drogowg oraz prace zwigzane z konserwacjg i utrzymaniem nie
beda prowadzone nocg, stgd mozliwe beda jedynie przekroczenia poziomu dopuszczalnego w porze
dziennej.

Wskazane jest wykonanie pomiaréw kontrolnych w trakcie rob6t w przypadku wystgpieniu
skarg mieszkancow. Wtedy propozycje dziatan przeciwhatasowych bedzie mozna sformutowaé na
podstawie wynikéw przeprowadzonych badan.

Ciezki sprzet uzywany do modernizacji drég moze wywotywa¢ drgania o amplitudach
poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody ciezarowe poruszajace sie
w ruchu cigglym. Uzycie maszyn do budowy drég jest zwykle krotkotrwate i na og6t nie powoduje
skarg z tego powodu.

Praktycznym rozwigzaniem wydaje sie jednak przeprowadzenie oceny stanu technicznego
budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim blisko frontu robét budowlanych, w tym przed wszystkim
starych budynkéw, ktére mogg ulec uszkodzeniu w wyniku oddziatywania ciezkiego sprzetu
budowlano - drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych i inwentaryzacji szk6d w sasiedztwie
obszaru robdt, ale przed ich rozpoczeciem — pozwala tatwo rozstrzygna¢, czy skargi na uszkodzenia

budynkéw zgtoszone w trakcie robét sg uzasadnione.
7.1.11. Katastrofy i awarie

Ewentualne katastrofy i awarie drogowe nie bedg niekorzystnie wptywa¢ na warunki
akustyczne w otoczeniu planowanej inwestycji. Hatas powstaty przy usuwaniu skutkéw katastrof

i awarii nie jest odbierany jako dokuczliwy.
7.1.12. Braki w rozpoznaniu zagrozen akustycznych w srodowisku

W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w $rodowisku
wykorzystano najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen. W ocenie zagrozen oparto sie na
prognozach ruchu, ktérych zmiany mniejsze niz 20 % nie spowodujg zmiany oceny zagrozen hatasem

i przedstawionych ustalen.
7.1.13. Podsumowanie

Ocene zagrozenia hatasem samochodowym planowanych do przebudowy odcinkéw drog
przeprowadzono dla stanu prognozowanego w roku 2030.

Wykazano, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej, ktére znajdujg sie w sgsiedztwie
przebiegu drogi, nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku.
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Zastosowanie dziatan w postaci ograniczenia predkosci ruchu oraz utozenia nowej nawierzchni

i znacznej redukcji hatasu poprawi aktualne akustyczne oddziatywanie na $rodowisko.

7.2. Emisja substancji do powietrza

7.2.1. Cel i zakres opracowania w zakresie ochrony powietrza

Celem opracowania niniejszej czesci karty informacyjnej jest okreslenie wptywu ruchu
pojazdéw samochodowych na stan zanieczyszczenia powietrza.

7.2.2. Charakterystyka zrodetl emisji

Analize przeprowadzono dla roku 2030, jako roku docelowej realnej prognozy dla odcinka
stanowigcego przedmiot niniejszej karty informacyjnej przedsiewziecia. W celach poréwnawczych,

odniesiono sie réwniez do emisji w roku biezagcym.

7.2.3. Parametry ruchowe

Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanych odcinkéw drogi z uwzglednieniem
struktury rodzajowej pojazdéw zestawiono w tabelach ponizej.

Natezenie ruchu Natezenie ruchu Natezenie ruchu
Rodzaj pojazdu szczytowe dobowe $rednioroczne
(szt/h) (szt/24 h) (szt/rok)
Samochody osobowe 515 6779 2474335
Samochody dostawcze
10 129 47085
(do 3,51)
Samochody cigzarowe 51 512 186880
Razem 576 7420 2708300

Wy statystyki ruchow pojazdow (dane z opracowania GDDiKA), prognoza na 2030 rok, w ruchu
ulicznym bedg dominowac¢ pojazdy spetniajace normy EURO 4 i EURO 5. Przyjeto, ze szczytowe
obcigzenie ruchu ulicznego bedzie miato miejsce przez 1460 h w roku.

7.2.4. Metodyka obliczen wielkosci emisji.
Emisje substancji z ruchu pojazdéw obliczono z wykorzystaniem programu OPERAT R.Samog,
opartej o metodyke EMEP / Corinair, zawartej w instrukciji Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska.

Emisje pochodzace z ruchu drogowego dzieli sie na trzy grupy:

1. Emisja gorgca (hot emission)- pochodzi od pojazdéw bedacych w ruchu, silnik jest wéwczas
rozgrzany i stad nazwa gorgca.
2. Emisja zimna (cold-start emission) - pojawia sie przy rozruchu silnika, kiedy silnik jest jeszcze

zimny i stad nazwa zimna.
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3. Emisja parowania (fuel evaporation) - pojawia sie w trakcie eksploatacji pojazdéw, w procesie

parowania z uktadu paliwowego.

W przeciwiehstwie do emisji parowania dwie pierwsze emisje sg uwalniane w procesie spalania.

Wszystkie wymienione emisje zalezg od klasy pojazdéw, pojemnosci silnikéw oraz od rodzaju paliwa.
Jednak ze wzgledu na brak wszystkich mozliwych danych, niektére wartosci przyjeto w programie jako
domysine.

W programie mozna okresli¢ wielko$¢ emisji nastepujgcych substanciji zanieczyszczajgcych powietrze

wyodrebnionych w czterech grupach:

e« Grupa 1: CO, NO,, NO, NO,, VOC, CH,;, NMVOC, PM - zanieczyszczenia, dla ktérych w
obliczeniach stosuje sie specyficzne parametry emisji i rozne sytuacje na drodze, przy réznym

stanie silnika.

e Grupa 2: CO,, SO,, metale ciezkie (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn) - zanieczyszczenia, ktérych

wielkos¢ emisiji jest proporcjonalna do zuzycia paliwa.

« Grupa 3: NH;, N,O - zanieczyszczenia, dla ktdych stosuje sie uproszczone obliczenia ze

wzgledu na brak szczegétowych danych.

* Grupa 4: weglowodory alifatyczne i aromatyczne- zwigzki nalezgce do grupy niemetanowych

lotnych substancji organicznych NMVOC.

Catkowita emisja jest obliczana jako suma ww. rodzajow emis;ji:

EtoraL = Enor + Ecowp + Eevar

EroraL - emisja catkowita wszystkich substancji

Enot - emisja podczas normalnej pracy silnika (emisja gorgca)

EcoLp - emisja podczas rozruchu silnika (emisja zimna)

Eevap - €emisja parowania paliwa - odnosi sie tylko do niemetanowych lotnych substancji organicznych

NMVOC z pojazddéw zasilanych benzyng

Emisja w duzym stopniu zalezy od sposobu poruszania sie pojazdéw po drodze i manewréw
wykonywanych na niej. W zwigzku z tym w metodyce wyr6zniono trzy rodzaje drég, na ktérych ruch
moze odbywac sie w sposéb typowy :

» drogi miejskie (urban),

» drogi zamiejskie (rural)

» autostrady i drogi ekspresowe (highway).

Rodzaj drogi ma wptyw na wczesniej opisane emisje.

Dalsze obliczenia dla analizowanej ulicy Kolejowej przyjeto jako droge miejska.
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W modelu przyjeto, ze emisje gorace zalezg przede wszystkim od sredniej dtugosci podrézy
pojazdéw w roku, od s$redniej predkosci pojazdéw, od procentowego rozkiadu podrézy dla
poszczegoblnych rodzajow drég oraz od danych technicznych pojazdéw (takich jak: wiek, rodzaj silnika
i masa dopuszczalna pojazddw). Procedura obliczania substancji zanieczyszczajgcej z emisji gorgcej
jest oparta na zaleznosci:

Emisja w okresie czasu [g] = wspoétczynnik emisji [g/km] x liczba pojazdéw [P] x przebieg na
pojazd w analizowanym okresie czasu [km/P]

Emisje zimne dotyczg wszystkich kategorii pojazddéw oraz rodzajéw paliwa, ale nie uwzgledniajg
wieku pojazdéw. Emisje zimne zalezg przede wszystkim od temperatury otoczenia: im nizsza
temperatura, tym wieksza jest emisja spalin. Stad wprowadzono wspotczynnik B uwzgledniajgcego
Srednig miesieczng temperature. Emisja zimna wystepuje w r6znym stopniu dla r6znych kategorii
pojazdéw, ale poniewaz samochody osobowe majg duzy udziat w strukturze rodzajowej pojazdow
przyjeto emisje wszystkich pojazdéw jak dla pojazdéw osobowych.

W obliczeniach emisji zimnych zatozono, ze stanowig one nadwyzke nad emisjami, ktére pojawiajg sie
w przypadku emisji gorgce;.

Emisje zimng oblicza sie tylko w przypadku drég miejskich wg ponizszego wzoru:
EcoLo,i; = Bi;* Nj * m; * eyor,; * (€°°7€""];;- 1) [g/km]

gdzie:

Ecowp,ij - roczna emisja zimna dla danej substancji "i" w zalezno$ci od kategorii pojazdow "j"

Bij - parametr zalezny od temperatury oraz od $redniej dtugosci podrézy w zaleznosci od kategorii
pojazdéw "j",

N; - liczba pojazdéw kategorii "j"

m; - roczny przebieg pojazdéw kategorii "j"

e“°P/e"°T - stosunek emisji zimnej do emisji goracej; zalezy od temperatury otoczenia i substancji

zanieczyszczajacej dla danej substancji "i" w zaleznos$ci od kategorii pojazdow "j".

7.2.5. Wielkos¢ emisji

Na potrzeby dalszej analizy planowanego przedsiewziecia przeprowadzono obliczenia:

1) dla stanu istniejacego, uwzgledniajgcego statystyke uzytkowanych pojazdéw oraz

Srednig predkosc¢ jazdy, wynikajacg z matej ptynnosci ruchu — 30 km/h,

2) dla stanu projektowanego, uwzgledniajacego statystyke uzytkowanych pojazdéw na
rok 2030 oraz przyjmujac $rednig predkos¢ jazdy, wprowadzong ograniczeniem
dopuszczalnej predkosci do 30 km/h,

Dla zachowania przejrzystosci nin. opracowania, wydruk wskaznikdw emisji dla kazdego z

analizowanych okresow eksploatacji drogi oraz danych do obliczen, ze wzgledu na obszernosé,
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stanowi zatgcznik nr P3. Ponizej zestawiono poréwnawczo wielkosci emisji substancji dla kazdego z

analizowanych przypadkéw.

STAN ISTNIEJACY

Plik projektu: Poznan ul. Kolejowa ,,.Operat” emitor: L1 ul. Kolejowa
rok prognozy: 2020

Dtugosé drogi: 1,077 km

rodzaj drogi: miejska

Laczna emisja w roku

Substancja Emisja Emisja Emisja Emisja ze Emisja
goraca, Ewor | zimna, Ecowp |0dparowania,| $cierania taczna, Mg
Mg (metale | Mg (metale Eevar Mg opon, (metale kg)
kg) kg) (metale kg) | hamulcow i
powierzchni
drogi, Mg

CO 0,959 0,484 - 1,443
NOx 1,219 0,0465 - 1,265
LZO 0,0803 0,029 0,2719 0,381
Pyt ogotem 0,02673 0,01127 - 0,1556 0,1936
llos¢ paliwa 213,4 27,1 - 240,5
CH, 0,01229 0,000342 - 0,01263
NHs 0,0425 0,0002219 - 0,0427
N2O 0,00897 0,001451 - 0,01042
NMVOC(NMLZO) 0,068 0,02542 - 0,0934
CO:2 679 86,6 - 765
SO, 0,02065 0,00259 - 0,02324
Otow 0,461 0,0796 - 0,541
Kadm 0,002065 0,000259 - 0,002324
Miedz 0,351 0,044 - 0,395
Chrom 0,01032 0,001295 - 0,01162
Nikiel 0,01445 0,001813 - 0,01627
Selen 0,002065 0,000259 - 0,002324
Cynk 0,2065 0,0259 - 0,2324
NO 0,938 0,02537 - 0,963
NO: 0,1952 0,01172 - 0,207
Weglowodory alifatyczne (bez 0,0347 0,01306 0,225 0,2728
metanu)
Weglowodory aromatyczne 0,02245 0,00701 0,0469 0,0763
Benzen 0,002434 0,000824 0,002637 0,0059
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STAN PROJEKTOWANY — predkos¢ jazdy 30 km/h

Plik projektu: Poznan ul. Kolejowa ,,.Operat” emitor: L1 ul. Kolejowa
rok prognozy: 2030

Dtugosé drogi: 1,077 km

rodzaj drogi: miejska

L.aczna emisja w roku

Substancja Emisja Emisja Emisja Emisja ze Emisja
goraca, Enor | zimna, Ecowp |0dparowania,| $cierania taczna, Mg
Mg (metale | Mg (metale Eevar Mg opon, (metale kg)
kg) kg) (metale kg) | hamulcow i
powierzchni
drogi, Mg

CO 0,556 0,174 - 0,73
NOx 0,878 0,0365 - 0,914
LZO 0,0388 0,01197 0,2697 0,32
Pyt ogotem 0,01622 0,00564 - 0,1556 0,1774
llos¢ paliwa 215,4 27,49 - 2429
CH. 0,00504 - - 0,00504
NHs 0,00302 0,0002219 - 0,00324
N20O 0,00654 0,001602 - 0,00815
NMVOC(NMLZO) 0,0338 0,01118 - 0,045
CO: 685 87,9 - 773
SO» 0,02084 0,002629 - 0,02347
Otéw 0,47 0,0812 - 0,551
Kadm 0,002084 0,0002629 - 0,002347
Miedz 0,354 0,0447 - 0,399
Chrom 0,01042 0,001315 - 0,01174
Nikiel 0,01459 0,00184 - 0,01643
Selen 0,002084 0,0002629 - 0,002347
Cynk 0,2084 0,02629 - 0,2347
NO 0,57 0,00789 - 0,578
NO, 0,1214 0,00811 - 0,1295
Weglowodory alifatyczne (bez| 0,01716 0,00566 0,2232 0,246
metanu)
Weglowodory aromatyczne 0,01115 0,002587 0,0465 0,0602
Benzen 0,001256 0,0002912 0,002616 0,00416

37




Tabela Zestawienie poréwnawcze wielkosci emisji

Substancja Stan istniejacy - emisja | Stan projektowany
taczna, (ruch 30 km/h) - emisja
Mg (metale kQ) taczna,
Mg (metale kQ)

610) 1,443 0,730
NOx 1,265 0,914
LZO 0,381 0,32
Pyt ogétem 0,1936 0,1774
llos¢ paliwa 240,5 242,9
CH4 0,01263 0,00504
NH3 0,0427 0,00324
N20 0,01042 0,00815
NMVOC(NMLZO) 0,0934 0,045
CO2 765 773
SO2 0,02324 0,02347
Otow 0,541 0,551
Kadm 0,002324 0,002347
Miedz 0,395 0,399
Chrom 0,01162 0,01174
Nikiel 0,01627 0,01643
Selen 0,002324 0,002347
Cynk 0,2324 0,2347
NO 0,963 0,578
NO2 0,207 0,1295
Weglowodory alifatyczne 0,2728 0,246
(bez metanu)
Weglowodory aromatyczne 0,0763 0,0602
Benzen 0,0059 0,00416

7.2.6. Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza.

7.2.6.1. Dane wejsciowe.

Poziom szorstkosci terenu.

Aerodynamiczny wspotczynnik szorstkosci terenu wyznacza sie dla poszczeg6inych sektoréw
Wg WZzoru:
1
Zo = ;Zc F.z,c (m)
gdzie:

F - powierzchnia obszaru objetego obliczeniami (m?)

Fc- powierzchnia obszaru o danym pokryciu terenu (m?),

Z - wspotczynnik szorstkosci, odpowiadajacy danemu rodzajowi pokrycia (m)
Po obu stornach ulicy Kolejowej usytuowane sg budynki 3 i 4-kondygnacyjne.
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Dla analizowanego terenu przyjeto sredni wspotczynnik szorstkosci jak dla zabudowy $redniej miasta

o liczbie ludnosci powyzej 500 tys$. tj. Z =2 m.

Aktualny stan jakosci powietrza.

W oparciu o pismo GIOS, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Poznaniu nr
DM/PO/063-1/222/01/20/MEM z dnia 16.03.2020. (zatgcznik nr P1) w analizowanym rejonie przyjeto

nastepujgce srednioroczne wartosci stezen:

® dwutlenek azotu 22,0 pg/m®
m pytPM 10 31,0 pg/m®
B pytPM25 22,0 ug/m®
m  dwutlenek siarki 4,0 ug/m®

B benzen 1,0 pg/m?®,
B otdw 0,01 pg/m®.

Dla pozostatych substancji przyjeto tto zanieczyszczehn na poziomie 10% wartosci odniesienia

usrednionej do roku.

Okreslenie warunkow meteorologicznych.

Dla omawianego terenu przyjeto warunki meteorologiczne ze stacji Poznan - tawica, gdzie na

podstawie Katalogu danych meteorologicznych przyjeto:

B Srednia temperatura roku 8,2°C (281,2 K),

B Srednia temperatura lata 14,2°C (287,2 K),
B Srednia temperatura zimy 2,2°C (275,2 K),

B wysokos¢ anemometru 12,0 m.

Rozkfad r6zy wiatrow przedstawiono w wydruku komputerowym, stanowigcym Zatacznik nr P2

niniejszego opracowania.

W tabelach zestawiono parametry techniczne emitora oraz wielkos¢ emisji maksymalnej i

Sredniorocznej dla kazdej z analizowanych sytuacji.
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Parametry emitorow na terenie zaktadu: Poznan ul. Kolejowa rok 2020

SymbolNazwa Wysokosé Przekrdj Predkosc|Temper.| Xe Ye Czas pracy Nazwa zanieczyszczenia Emisja Emisja Emisja
emitora gazow | gazéw maks. roczna |[Srednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h
L1 ul. Kolejowa 05L 1076,9 0 473 | 432,9 | 8441 8760 tlenek wegla 0,3067 1,443 0,1647
tlenki azotu 0,2689 1,265 0,1444
pyt ogétem 0,0411| 0,1936 0,0221
-w tym pyt do 2,5 pm 0,0411 0,1936 0,0221
-w tym pyt do 10 um 0,0411 0,1936 0,0221
amoniak 0,00908| 0,0427 0,00487
dwutlenek siarki 0,00494 | 0,02324 0,002653
otow 0,0001148|0,000541| 0,0000618
weglowodory alifatyczne 0,058| 0,2728 0,03114
weglowodory aromatyczne 0,01624| 10,0763 0,00871
benzen 0,001253| 0,0059 0,000674
Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
Parametry emitorow na terenie zaktadu: Poznan ul. Kolejowa rok 2030 predkos¢ 30 km/h
SymbolNazwa Wysokosé Przekroj Predkos¢ |Temper.| Xe Ye Czas pracy |Nazwa zanieczyszczenia| Emisja | Emisja Emisja
emitora gazow | gazéw maks. | roczna [$redniorocznal
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h
L1 ul. Kolejowa 0,5L 1076,9 0 473 | 432,9 | 8441 8760 tlenek wegla 0,1552 0,73 0,0833
tlenki azotu 0,1944 0,914 0,1043
pyt ogétem 0,0377| 0,1774 0,02025
-w tym pyt do 2,5 ym 0,0377| 0,1774 0,02025
-w tym pyt do 10 um 0,0377| 0,1774 0,02025
amoniak 0,000689 | 0,00324 0,00037
dwutlenek siarki 0,00499| 0,02347 0,002679
otow 0,000117|0,000551 | 0,0000629
weglowodory alifatyczne 0,0523 0,246 0,02808
weglowodory 0,01282| 0,0602 0,00687
aromatyczne
benzen 0,000885 | 0,00416 0,000475

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Maksymalne 1-godz. stezenie substancji w powietrzu:

- dla gazu:
5, = 8 (E)g 1000 (ug/m?)
uAB \H
gdzie:
Ci, g —state zalezne od stanu réwnowagi atmosfery,
E, — maksymalna emisja substancji gazowej (mg/s)
u — Srednia predkos$¢ wiatru w warstwie od z =h do z = H (m/s)
A, B —wspdtczynniki do wyliczenia dyfuzji atmosferycznej,
H — efektywna wysoko$¢ emitora (m)
- dla pytu:

_ 14
Smp = €1 21 AB (H

gdzie:
E, — maksymalna emisja pytu zawieszonego (mg/s)
Odlegtos¢ stezenia maksymalnego

gdzie:
Co, b - state zalezne od stanu réwnowagi atmosfery.

Kryterium opadu pytu

Kryterium na opad pytu uwaza sie za spetnione w warunkach:

Y3 < S

g g

b) taczna roczna emisja pytu nie przekracza 10.000 Mg,

c) emisja kadmu nie przekracza 0,005% wartosci dopuszczalnej,

d) emisja otowiu nie przekracza 0,05% wartosci dopuszczalnej.

gdzie:

- Efe - $rednia emisja danej frakcji pytu, dla danego emitora,

- he — geometryczna wysokos¢ danego emitora.

B g
=) 1000 (ng/m*)
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Dla poszczegdélnych warunkéw wykonano obliczenia rozprzestrzeniania substancji w powietrzu. W
przypadku zrddfa liniowego rozktad stezen poszczegélnych substancji ma ukfad réwnomierny wzdtuz
jego przebiegu, co obrazuje ponizszy wydruk izolinii tlenkéw azotu.

Izolinie stezeri maksymalnych tlenkéw azotu pg/m>

N (dopuszez. 200 pg/m’)
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Dla lepszej czytelnosci wynikéw oraz ze wzgledu na potrzebe zageszczenia siatki obliczeniowej, do

dalszych obliczeh wybrano odcinek ulicy.

Uzyskane wyniki (zatgcznik nr P4 — stan istniejgcy; P5- stan w 2030 roku) wskazujg na kumulowanie
sie najwyzszych stezen substancji w niewielkiej odlegtosci od zrodta emisji (Xm = 0,18 m). Obliczenia
prowadzono w siatce z krokiem obliczeniowym 1m, (najmniejszy krok obliczeniowy wynikajacy z
programu obliczeniowego). Sposréd analizowanych substancji, jedynie stezenia dwutlenku azotu
wykazujg przekroczenia maksymalnych stezen w powietrzu, przy czym wykresy izolinii wskazujg na
koncentrowanie sie stezenn w pasie ulicy, obejmujacej jezdnie i chodniki. Analiza czestosci
przekroczen wskazuje, ze poza pasem ulicy, czestosci przekroczen zatozonych poziomow stezen nie
przekraczajg 0,2% czasu w ciggu roku. Powyzsze dotyczy zarowno stanu istniejgcego, jak i prognozy
na 2030 rok. z wylgczeniem pytu frakcji PM2,5. Obecnie na terenie Poznania ma miejsce
przekroczenie poziomu tta stezen Sredniorocznych dla PM2,5, co nie pozostawia zadnej wartosci
dyspozycyjnej. Na istniejgce tlo sklada sie réwniez emisja z ulicy Kolejowej, funkcjonujacej w
obecnych warunkach. Zmniejszenie docelowo emisji z ruchu samochodowego pozwala zaktada¢, ze

planowana przebudowa nie pogorszy stanu srodowiska z zakresie emisji PM2,5.

Wykonano réwniez, dla 2030 roku, obliczenia stezen substancji na poziomie zabudowy (Z=6 m).

Uzyskane wyniki wskazujg brak przekroczeh wartosci odniesienia w powietrzu.

Podsumowujgc, analiza poréwnawcza uzyskanych wynikdw, pozwala stwierdzi¢, ze planowana
przebudowa ulicy pomoze stworzy¢ warunki do poprawy stanu zanieczyszczenia powietrza
wynikajacego z ruchu pojazdéw, gtdbwnie poprzez poprawe ptynnosci ruchu. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze decydujacy wpltyw na poziom emisji ma rodzaj poruszajgcych sie pojazddéw, gdzie z

kazdym rokiem przybywa samochoddw spetniajgcych coraz wyzsze normy emisyjne.

7.2.8. Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajace ochronie

Rozbudowa ulicy Kolejowej, z uwagi na jej lokalne oddziatywanie, nie spowoduje
transgranicznego oddziatywania na powietrze atmosferyczne.

Projektowana rozbudowa nie bedzie miata wptywu na obszary podlegajgce ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Jak wykazata analiza, w roku 2030 maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen poza
obszarem pasa drogowego nie przekroczg obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancii

w powietrzu.

7.2.9. Zmniejszanie uciazliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie paséw zieleni

izolacyjnej

W przypadku budowy projektowanej inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ zastosowania

dziatan zmniejszajgcych szerokosci stref ponadnormatywnych oddziatywan.
7.2.10. Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie budowy

W przypadku analizowanej inwestycji wpltyw na powietrze atmosferyczne rozwazono

z podziatem na etap budowy i eksploatac;ji.
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Z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsiewziec¢, zrodta emisji bedg przemieszczac
sie wraz z frontem robo6t, emisje za$ bedg ustepowac po ich zakonczeniu. Realizacja omawianego
przedsiewziecia z uwagi na skale inwestycji bedzie w fazie realizacji potencjalnym zrodiem emisji
substancji pytowych i gazowych do srodowiska. Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost
zapylenia oraz stezen NOx iweglowodoréw w sasiedztwie terenu objetego realizacjg, zmiany te
jednak nie powinny byé znaczace i nie wptyngé na pogorszenie jakosci powietrza w sagsiedztwie
planowanego przedsiewziecia w dtuzszym okresie czasu. W koncowej fazie realizacji przedsiewziecia
prowadzone bedg prace wykonczeniowe, ktdre ze wzgledu na zastosowane materiaty (farby, lakiery)
moga by¢ zrédtem emisji zwigzkoéw lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawaé
sie bedg réwniez zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach napedzajgcych

maszyny i urzgdzenia oraz weglowodory uwalniane podczas ktadzenia mas bitumicznych.

Na etapie realizacji inwestycji zrodtem oddziatywan w zakresie emisji pytéw i gazéw moga
by¢:
* maszyny budowlane,
» pojazdy transportujgce materiaty stuzgce do budowy,
» przechowywanie sypkich materiatow budowlanych,
» szlifowanie i ciecie materiatébw budowlanych,
» prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materialdw zawierajgcych rozpuszczalniki
organiczne i inne substancje mogace przedostawac sie do powietrza,

» ukfadanie mas bitumicznych.

Sposréd wymienionych zrédet najistotniejszy wptyw na jakos¢ powietrza w okresie realizaciji
przedsiewziecia majg ciezkie roboty budowlane i transport materiatow sypkich. W fazie realizaciji
nalezy spodziewaé sie wystgpienia nastepujgcych negatywnych oddziatywan w zakresie czystosci
powietrza:

» wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtéwnie NOx, zawartych w spalinach maszyn
i pojazdéw pracujacych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak
i w jego sasiedztwie - pojazdy dostarczajgce materiaty budowlane,

* wzrost imisji pytéw, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatow
sypkich i pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji
przedsiewziecia,

» wzrost imisji weglowodoréw i substancji zapachowo czynnych, bedacych wynikiem
uktadania goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

« wzrost imisji LZO ulatniajacych sie z farb lub lakieréw stosowanych w pracach

wykonczeniowych.

W celu zminimalizowania powyzszych oddziatywan nalezy:
» maksymalnie skréci¢ czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych,
» stosowa¢ maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny
charakteryzowac¢ sie dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi rozporzadzenia

Ministra Gospodarki i Pracy w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikéw
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spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek
statych przez te silniki,
» wytaczaé silniki pojazdéw w przypadku diuzszego postoju, zwtaszcza w czasie przerw
W pracy,
» zastosowac technologie ograniczajgcg rozprzestrzenianie sie pytdw miedzy innymi
przez:
o stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujagc w ten sposéb
mieszanie kruszyw na terenie budowy,
o materialy sypkie powinny by¢ przywozone i magazynowane w sposéb
ograniczajgcy emisje wtorng
o utrzymywanie placu budowy i drég dojazdowych w nalezytym porzgadku
(usuwanie pytdw, w okresie letnim zraszanie),
o wylgczenie urzadzenh i maszyn w przypadku awarii,
o unika¢ sktadowania nadmiernych ilosci materiatdw budowlanych na placu
budowy
o masy bitumiczne do nalezy przewozi¢ transportem posiadajgcym zabezpieczenia

ograniczajgce emisje oparo6w masy bitumiczne;.
7.2.11. Wnioski koncowe

Przeprowadzona analiza zasiegéw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan

zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanej drogi wykazata, ze:

+ ze wzgledu na matg wysokos¢ punktéw emisji spalin, maksymalne stezenia
emitowanych zanieczyszczen wystepujg na poziomie ziemi,

* z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezen emitowanych zanieczyszczen, poza
pasem ulicy, nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych wartosci odniesienia, tworzenie

paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone powietrza nie jest wymagane.
7.3. llos¢ i sposob odprowadzania sciekdw socjalno — bytowych

Jedynie na etapie budowy powstawac bedg scieki socjalno-bytowe (gospodarcze). Poniewaz
zrodta tych $ciekdédw wystgpig okresowo, dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod

powierzchniowych i gruntowych nalezy zainstalowac na placach budowy przenosne sanitariaty.
7.4.llos¢ i sposéb odprowadzania sciekow technologicznych

Nie wystepuja.
7.5. llos¢ i sposéb odprowadzania wod opadowych

Wody opadowe iroztopowe odprowadzone bedg powierzchniowo do projektowanych
wpustéw, a nastepnie do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Parametry urzadzen odwadniajgcych

bedg dopasowane do wielkosci zlewni pasa drogowego.
7.6. Rodzaj i sposob postepowania z odpadami

Wykonawca Robét oraz Zarzadzajagcy droga zobowigzani sg do zminimalizowania

powstajgcych ilosci odpaddéw oraz ograniczania ich oddziatywania poprzez:
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* ich wczesniejsze sortowanie (segregacije),

« staranng gospodarke materiatami budowlanymi,

e zastosowanie do budowy nawierzchni jezdni — technologii i materiatdw gwarantujgcych jej
trwatos¢, co ograniczytoby wytwarzanie odpadow z jej przebudowy, w fazie uzytkowania,

» prawidtowg eksploatacje maszyn i urzgdzen oraz prowadzenie ich konserwacji i napraw poza
obszarem prowadzonych prac — w specjalistycznych warsztatach i stacjach obstugi,

» selektywne magazynowanie wytwarzanych odpadéw poszczegdlnych rodzajow,

* magazynowanie odpadéw w sposbéb zabezpieczajgcy przed ich rozprzestrzenianiem sie oraz

przed przenikaniem zanieczyszczen do $rodowiska.

Wszelkie powstajgce na etapie realizacji inwestycji odpady magazynowane beda po
uprzednim sortowaniu w odpowiednio oznaczonych i opisanych pojemnikach lub kontenerach.
Pojemniki te (lub kontenery) ustawiane bedg w poblizu prowadzonych prac i przestawiane wraz
z frontem prowadzonych robét w zaleznosci od potrzeb. Wypetnione pojemniki (lub kontenery) beda
sukcesywnie odbierane przez wyspecjalizowane firmy na podstawie indywidualnej umowy.

Odpady ulegajace biodegradaciji magazynowane bedg na kompostowniku. Gleba i ziemia zas
w postaci czasowych hatd.

Na obecnym etapie ilos¢ i jako$¢ odpadow, kitére beda powstawaty w zwigzku z realizacja
projektowanej inwestycji jest niemozliwa do okreslenia.

W fazie realizacji budowy zagospodarowaniem odpaddéw powinien zajgc sie wytwérca

odpadow, czyli firmy wykonujgce prace budowlane. Ich prace powinny by¢ zwigzane z:

» zagospodarowaniem wszystkich odpadéw powstajgcych w czasie budowy,

e przedstawieniem informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska,

» gromadzeniem w sposob selektywny powstajacych odpaddw,

* ewentualnym wykarczowaniem pozostatych pni zastanych w terenie, w granicach
prowadzonych roboét,

« ewentualnym usunigciem i wykarczowaniem pozostatych drzew i krzewdw, usuwanych
w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia,

e zapewnieniem wifasciwego postepowania z ewentualnymi odpadami niebezpiecznymi
i zgromadzeniem ich w sposéb nie zagrazajgcy srodowisku,

» przekazaniem ewentualnych odpaddéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do

prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpaddw.

Wszystkie materialy z rozbiérki istniejgcej nawierzchni powinny podlegac¢ sortowaniu, celem
ich odzysku i tylko nie nadajace sie do powtdrnego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko

(reszta — okresowo magazynowana).

Szacunkowe rodzaje odpadow i ich grupy kodowe, jakie powstaé mogg na etapie realizacji

przedsiewziecia podano ponizej.
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1. Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,

odpadowych materiatéw ceramicznych

i elementéw wyposazenia inne niz

wymienione w 17 01 06 KOD: 170107 iloé¢: 2 800 Mg
2. Odpady z remontéw i przebudowy drog

(destrukt, krawezniki, obrzeza,

kostka betonowa, kostka kamienna) KOD: 1701 81 ilos¢: 20 300 Mg
3. Gleba i ziemia w tym kamienie

niezanieczyszczone

substancjami niebezpiecznymi KOD: 170504 ilosé: 3 500 Mg

Powstate w trakcie prac masy ziemne niezanieczyszczone bedg wykorzystywane bezposrednio na
budowie. Glebe nalezy spryzmowac na terenie robét i wykorzysta¢ do wykonania trawnikéw na terenie

inwestycji.

8. Transqgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Na w/w terenie nie wystepuje transgraniczne oddziatywanie na srodowisko. Ul. Kolejowa nie nalezy do
transeuropejskiej sieci drogowe.

9. Obszary podlegajace ochronie, znajdujgce sie w zasiequ znaczneqo oddziatlywania

przedsiewziecia (ha podstawie ustawy z dnia 16.04.2004 o ochronie przyrody)

Obszar oddziatywania inwestycji jest lokalny i nie wychodzi poza obszar, na ktérym jest zlokalizowana.

Przewidywany obszar oddziatywania pokazany jest na zatgczonych mapach.

» Najblizszy obszar NATURA 2000 znajduje sie w odlegtosci okoto 2100m (Fort IX Brunneck —
Specjalny obszar ochrony siedlisk) od planowanej inwestyc;ji.

* Najblizszy obszar ochrony przyrody znajduje sie w odlegtosci okoto 800m od planowane;

inwestycji — Pomnik przyrody.

Ze wzgledu na niewielki zasieg oddziatywania inwestycji od powyzszych obszarédw podlegajgcych

ochronie nie przewiduje sie jakiegokolwiek oddziatywania na te obszary.

Przeprowadzone dla potrzeb niniejszego opracowania obliczenia oraz rozpoznanie sSrodowiska
przyrodniczego wykazujg, ze dla projektowanej inwestycji stanowigcej przedmiot opracowania beda
zachowane standardy jakosci $rodowiska i nie zachodzi koniecznos¢ ustanawiania obszaru

ograniczonego uzytkowania.

Przedsiewziecie nie znajduje sie na terenie korytarza ekologicznego, najblizszym korytarzem
ekologicznym jest Dolina Warty odcinek poznanski (KPnC-22B), zlokalizowany w odlegtosci
okoto 2,5km. Inwestycja nie wplynie na jego ciggtosé.

10. Wplyw inwestycji na biordznorodnos¢

Inwestycja nie znajduje sie w obszarach chronionych prawnie, ktérych charakteryzuje wysoka wartos$¢
przyrodnicza. Na ich obszarze nie wystepujg gatunki roslin, zwierzat lub porostéw chronionych

prawnie. Na rosnacych na terenie inwestycji drzewach nie zaobserwowano $ladéw $Swiadczgcych
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0 gniazdowaniu ptakow. Inwestycja nie wptynie na utrate ré6znorodnosci gatunkéw wystepujacych na
przedmiotowym obszarze. Teren znajduje sie w granicach miejscowosci Poznan i sasiaduje
z wysokozurbanizowanym obszarem miejskim. Inwestycja nie spowoduje fragmentaryzacji i izolaciji
siedlisk, a takze nie wptynie na rodzaj uzytkowania gruntu z uwagi na swdéj zakres obejmujacy
wykonanie nawierzchni drogowych w istniejacych pasach drogowych. Przedmiotowy teren jest
zagospodarowany zabudowg wielorodzinng. Budowa drég, pdzniejsza ich eksploatacja

i ewentualna likwidacja nie wptynie na funkcje i dziatanie ekosystemu.

11. Wplyw inwestycji na klimat

Inwestycja z uwagi na swoj charakter nie bedzie wptywata na zmiany klimatu w zwigzku z czym nie

przewidziano rozwigzan tagodzacych te zmiany.

12. Odpornos¢ inwestycji na zmiany klimatu

Inwestycja zostata przystosowana do wystgpienia fal upatéw i mrozéw poprzez zastosowanie
materiatdw niewrazliwych na dziatanie temperatury. Projekt kanalizacji deszczowe] przewiduje
wystgpienie deszczdédw nawalnych w zwigzku z czym urzgdzenia odprowadzajgce wody opadowe
i roztopowe sg przystosowane do odprowadzenia zwiekszonych ilosci wod. Projektowane jezdnie nie
sg odporne na dtugotrwate dziatanie ognia. Moze dojs¢ do odksztatcenia nawierzchni
i przyspieszonego starzenia materiatdéw. W przypadku wystgpienia takowych konieczny jest remont
polegajgcy na wymianie zniszczonej nawierzchni. Inwestycja nie znajduje sie w obszarze zagrozenia
powodzig. W przypadku wystgpienia powodzi moze dojs¢ do uplastycznienia lub rozluznienia gruntu
podioza co spowoduje odksztalcenie nawierzchni. Nie przewiduje sie innych skutkow klesk
zywiotowych.

Ryzyko wystgpienia awarii lub katastrofy naturalnej jest znikome, dlatego jego uwzglednienie zostato
pominiete. Sposéb postepowania w przypadku wystgpienia awarii:

- przerwa w dostawie wody: na placu budowy nalezy umiesci¢ wczesniej zbiornik z woda,
zapewniajgca zatatwienie biezacych potrzeb do momentu usuniecia awarii badz
przyjazdu beczkowozu, na etapie eksploatacji woda nie bedzie uzywana.

- przerwa w dostawie energii elektrycznej: nalezy wyposazy¢ miejsce budowy w agregaty
pradotworcze o wystarczajgcej tgcznej mocy do zapewnienia dziatania wymaganych
urzadzen do momentu naprawy awarii. Na etapie eksploatacji prad nie bedzie uzywany.

— pozar: nalezy wyposazy¢ miejsce budowy w gasnice oraz przeszkoli¢ wczesniej personel
w zakresie postepowania w przypadku zaistnienia pozaru. Projektowane jezdnie nie sg
odporne na dtugotrwate dziatanie ognia. Moze dojs¢ do odksztatcenia nawierzchni
i przyspieszonego starzenia materiatow. W przypadku wystgpienia takowych konieczny
jest remont polegajacy na wymianie zniszczonej nawierzchni.

— wyciek substancji niebezpiecznych: nalezy zabezpieczy¢ grunt w miejscu powstania
awarii przed zanieczyszczeniami substancjami niebezpiecznymi pochodzacymi

z uszkodzonych maszyn, zanieczyszczony grunt nalezy wymienic i zutylizowac.
13. Wnioski

Dokonano wizji terenowej, podczas ktérej obserwowano ruch pojazdéw samochodowych po istniejgce;

drodze o nawierzchni asfaltowej oraz z kamiennej kostki brukowej. Samochody zmuszane sg do
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omijania licznych wybojéw co powoduje bardzo duzag nieréwnomiernos¢ predkosci i koniecznos¢
czestej zmiany biegéw. Ze wzgledu na charakter nawierzchni pojazdy zmuszone sg do znacznego
zmniejszenia predkosci podczas mijania sie z innymi pojazdami. W wyniku tego natezenie hatasu
i spalin od pojazdéw samochodowych jest znacznie wieksze od analogicznego odcinka drogi
0 podobnym natezeniu ruchu z jezdnig asfaltowg w dobrym stanie. Po wybudowaniu nowej
nawierzchni drogi zmniejszy sie zakres oddziatywania na srodowisko i tereny przylegte. Przebudowa
drogi spowoduje zmniejszenie ucigzliwosci poprzez ptynniejszy przejazd pojazdéw samochodowych,
znaczne zmniejszenie zapylenia, zmniejszenie hatasu oraz stezenia spalin pochodzgcych od
samochodow. Dzieki budowie drég zasadniczo zwiekszy sie poziom bezpieczenstwa pieszych,
a takze kierujgcych pojazdami samochodowymi. W zwigzku z planowang inwestycjg nie nastagpia
zmiany w krajobrazie. Poprawa warunkéw komunikacyjnych na istniejgcej drodze moze przyczyni¢ sie
do wzrostu zainteresowania korzystaniem z waloréw krajobrazowych i turystycznych miejsc

potozonych w poblizu omawianego przedsiewziecia.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Tajcher
09.04.2020
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