Wyposazenie przejs¢ podziemnych wezta przesiadkowego Rondo Kaponiera w tablice elektryczne
zmiennej tresci oraz aktualizacja pozostatych statycznych tablic informacji pasazerskiej

Zamawiajgcy przygotowuje sie do zakupu wraz z montazem elektronicznych tablic z informacjami
o odjazdach, ktére majg zosta¢ umieszczone na poziomach -1 i -2 wezta przesiadkowego Rondo
Kaponiera w Poznaniu. W tym celu niezbedne jest sporzadzenie doktadnej dokumentacji technicznej
przestrzeni w ktérych majg zosta¢ zainstalowane tablice. Wiekszo$¢ z nich ma zosta¢ zamontowana
w miejscach, gdzie dzisiaj umieszczone sg szklane tablice, a dostep do tych miejsc jest utrudniony.
Pozostate wyswietlacze majg zostaé¢ umieszczone w miejscach, gdzie obecnie nie znajdujg sie zadne
tablice. Zamawiajacy zamierza rdéwniez zaktualizowal pozostate statyczne tablice informacji
pasazerskiej.

Spis tresci:
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CZEESC | Tablice elektroniczne na poziomie -2 wezta Rondo Kaponiera

Doposazenie wezta przesiadkowego Rondo Kaponiera na poziomie -2 w trzy tablice zbiorcze (totemy)
wyswietlajgce odjazdy z czterech przystankéw Rondo Kaponiera z poziomu 0 (RKAP71, RKAP72,
RKAP73, RKAP74 tj. odjazdy z przystankédw tramwajowo-autobusowych zlokalizowanych na ulicy
Roosevelta oraz na ulicy Sw. Marcin). W dolnej czeéci totemdw powinien znajdowac sie statyczny
schemat catego wezta Rondo Kaponiera, w kolorystyce zgodnej z Systemem |dentyfikacji Miejskiej.
Schemat musi zosta¢ zaprojektowany przez Wykonawce, do uzgodnienia z Zamawiajgcym i akceptacji
przez Zamawiajgcego na etapie projektowania:

- dwie tablice zbiorcze (totemy) na przystanku Rondo Kaponiera 45 (w czesci potnocnej i potudniowe;j
przystanku);

- jedna tablica zbiorcza (totem) na przystanku Rondo Kaponiera 46 (w czesci potudniowej przystanku).

Na etapie projektowym Wykonawca powinien wykona¢ pomiary i weryfikacje niezbedne do okreslenia
mozliwosci umiejscowienia tablic (totemdw) w lokalizacjach proponowanych przez Zamawiajgcego tj.

1) przystanek Rondo Kaponiera 45 (kierunek: Gérczyn PKM) — jednostronna tablica zbiorcza
(4 panele po 4 wiersze) stojgca przy windzie w rejonie potudniowych schodéw ruchomych
prowadzacych na poziom -1 (wejscie J). Obecnie znajduje sie tam statyczna tablica
informacyjna, ktdra miataby zosta¢ zastgpiona ww. tablicg zbiorczg. Dodatkowo Wykonawca
powinien wykonac osobne oznaczenie windy, symbol bez zmian;



Fot. 1 Przystanek Rondo Kaponiera 45 — zaktadana lokalizacja tablicy zbiorczej przy windzie w rejonie potudniowych schodéw ruchomych.

2) przystanek Rondo Kaponiera 45 (kierunek: Gérczyn PKM) — jednostronna tablica zbiorcza
(4 panele po 4 wiersze) stojaca w rejonie pétnocnych schodéw ruchomych, opcjonalnie
zastrzega sie mozliwosé rezygnacji z tej tablicy;

Fot. 2 Przystanek Rondo Kaponiera 45 — przestrzenn, w ktérej miataby zosta¢ umieszczona tablica zbiorcza, szczegéty do ustalenia
z Zamawiajacym.



3) przystanek Rondo Kaponiera 46 (kierunek: Os. Sobieskiego) — jednostronna tablica zbiorcza
(2 panele 8+1 wierszy) stojgca w rejonie pdétnocnych schoddéw ruchomych prowadzacych
na poziom -1 (wejscie F);

Fot. 3 Przystanek Rondo Kaponiera 46 — zaktadana lokalizacja tablicy zbiorczej w rejonie schodéw ruchomych.

Wykonawca zobowigzany jest dodatkowo do zaproponowania alternatywnego, optymalnego miejsca
montazu trzech tablic zbiorczych (dwdch na przystanku Rondo Kaponiera 45 i jednej na przystanku
Rondo Kaponiera 46) wyswietlajagcych odjazdy z czterech przystankdw Rondo Kaponiera
na poziomie 0, uwzgledniajac przy wyborze ich lokalizacji uwarunkowania techniczne konieczne
do montazu i podtgczenia w niezbedne media, a takze kierunki ruchu potokdw pasazerskich
oraz zapewniajac prawidtowg czytelnos¢ wyswietlanych informacji ze wskazanych miejsc na peronach
tramwajowych (np. w przypadku przystanku Rondo Kaponiera 46 niedopuszczalna jest lokalizacja
na koncu peronu tramwajowego, po przeciwnej stronie niz schody ruchome, poniewaz pasazerowie
tamtedy nie przechodzg). Co wazne w lokalizacji nowych tablic zbiorczych powinno uwzglednié sie
nieprzystanianie istniejgcych juz tablic informacji pasazerskiej.



Wstepne wytyczne dotyczace zbiorczych tablic informacji pasazerskiej z odjazdami (tablice
na poziomie -2):

Rondo Kaponiera

ul. Roosevelta, wyjscie C

linia | kierunek

ul. Roosevelta, wyjscie D

linia | kierunek odjazd

ul. Sw. Marcin, wyjécie H

linia | kierunek

ul. Sw. Marcin, wyjscie |

linia | kierunek odjazd

1. Wyglad tablic:
1) Wszystkie tablice muszg posiadaé mozliwosé jednostronnego prezentowania informacji,
2) Nad kazda z tablic (paneli) musi byé zamieszczone pole z nazwa przystanku, badz
kierunkiem dojscia do przystanku. Technologia wykonania napiséw ma umozliwiac
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podswietlenie samych napiséw (bez tta) w porze nocnej z zastosowaniem biatego Swiatta
LED, a takze umozliwiac¢ tatwg korekte w nazewnictwie przystanku (w przypadku zmiany
nazwy przystanku lub przeniesienia tablicy w inng lokalizacje). Nazwy przystankow winny
by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym. Technologia wykonania napiséw ma umozliwiaé
jednolite i rownomierne podswietlenie biatych napiséw (tto napisu nie powinno by¢
podswietlone) w porze nocnej z zastosowaniem biatego Swiatta LED o temperaturze
barwowej 3500-5500K (podczas podswietlenia nie mogg by¢ widoczne elementy listwy
oswietlajgcej napis). Oswietlenie musi zosta¢ odseparowane od panelu LED (nie moze by¢
widoczne na aktywnej czesci wyswietlacza LED). Pole z nazwa przystanku oraz opisami pol
muszg stanowic jednolitg powierzchnie.

3) Na tablicy musi by¢ zamieszczona podswietlana informacja z opisem pol:
,Linia | kierunek”, ,odjazd”. Zabrania sie umieszczania niniejszego pola na zewnetrznej
powierzchni szyby ochronnej w postaci foli samoprzylepnej.

4) Zmienna tre$¢ na tablicach musi by¢ prezentowana na wyswietlaczu wykonanym
w technologii LED. Wyswietlane napisy muszg mie¢ mozliwo$¢ ustawienia dowolnej barwy
Swiatta, przy czym domyslnie powinien by¢ to kolor biaty (Swiatto LED o temperaturze
barwowej 3500-5500K), barwa musi by¢ jednolita na catej powierzchni tablicy. Pole dla
tresci musi by¢ zbudowane z 1 matrycy (nie jest dopuszczone rozwigzanie w postaci
osobnych paneli dla kazdego z wierszy tablicy). Tablice LED muszg by¢ wyposazone
w czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego, ktéry automatycznie dobiera jasnosé swiecenia
w zaleznosci od wystepujacych warunkéw oswietlenia i pory dnia. Czujnik natezenia
Swiatta zewnetrznego zainstalowanego w tablicy nie powinien dziataé przy krétkotrwatych
i przypadkowych zmianach natezenia Swiatta takich jak np. Swiatto przejezdzajgcych
pojazddw, a takze powinien by¢ zamieszczony w sposdb uniemozliwiajacy jego zakrycie.

5) Tablica musi by¢ zabezpieczona przed odblaskami Swiatta, a takie przed efektem
migotania. Powierzchnia czotowa tablicy musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem
i szronieniem. Tresci wyswietlane na tablicy nie mogg by¢ zastaniane przez obudowe
tablicy.

2. Funkcjonalnosc¢ tablic:
1) Tresci na wyswietlaczu LED, informacje na tablicy winny byé wyswietlane w nastepujacej

kolejnosci:

a) ,linia” — pole musi umozliwia¢ wyswietlanie 3 znakdéw (cyfr, liter). Napisy winny by¢
wyréwnane do prawej krawedzi pola,

b) , kierunek” — pole musi umozliwia¢ wyswietlanie co najmniej 32 znakdw bez przewijania.
Tresci majace wiecej niz 32 znakéw muszg by¢ wyswietlane
z wykorzystaniem opcji przewijania tekstu. Napisy winny by¢ wyrdwnane do lewej krawedzi
pola,

c) ,piktogramy” - tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie dowolnie zdefiniowanych
piktograméw, w tym m. in. oznaczed kursdw pojazdéw niskopodtogowych
lub pojazddéw z obnizonym cztonem Srodkowym,

- pojazd niskopodtogowy



X

- pojazd z obnizonym cztonem $rodkowym

G

Szczegbtowe wzory piktograméw do uzgodnienia na etapie projektowania. Piktogramy
winny by¢ wyswietlane w ramach pola kierunek i wyréwnane do jego prawej strony;

d) ,odjazd” — pole winno umozliwia¢ wyswietlenie minimum 6 znakéw (cyfr, liter). Napisy

g)

winny byé wyréwnane do prawej krawedzi pola.

W przypadku poboru danych o biezgcym potozeniu pojazdu tablica musi wyswietla¢ czas
pozostaty do odjazdu pojazdu z przystanku (np. 2 min, przy czym 0 min nie jest
dopuszczalne). W przypadku braku mozliwosci poboru danych o biezgcym potozeniu
pojazdu na tablicy powinien by¢ wyswietlany rozktadowy czas odjazdu pojazdu
w formacie HH:MM (np. 10:45).

Na 20 sekund przed przyjazdem pojazdu na przystanek zamiast czasu ma by¢ wyswietlany
znak ,<1min” migajacy z czestotliwoscig 2 razy na sekunde lub migajgca godzina w formacie
,GG:MM”. Do tego czasu wyswietlacz ma wyswietla¢ w polu odjazd ,1 min”. Informacja
winna znikng¢ z wyswietlacza po uptywie maksymalnie 15 sekund od rzeczywistego odjazdu
pojazdu z przystanku. W przypadku wyswietlania czasu z rozktadu jazdy (tryb offline)
w zapisie ,,GG:MM” informacja o odjezdzie pojazdu powinna zostac usunieta z wyswietlacza
po uptywie 30 sekund od planowanego czasu odjazdu.

Nie dopuszcza sie znikania wyswietlania pojazdéw widocznych w trybie online
przed fizycznym pojawieniem sie pojazdu na przystanku (tablice muszg by¢ zabezpieczone
na ewentualnos¢ zwiekszania sie czasu pozostatego do odjazd np. z 2 do 3 minut — dany
kurs musi by¢ w tym momencie nadal prezentowany na tablicy). W przypadku awarii
zasilania lub utraty tgcznosci tablica ma zatgczy¢ sie automatycznie na tryb offline
(rozktadowy) i wraca¢ do poprawnego dziatania po usunieciu awarii,

ostatni wiersz z linig, kierunkiem i godzing odjazdu na kazdym z paneli musi by¢
przystosowany do wyswietlania dowolnych tekstéw, wystanych przez obecnie posiadany
przez ZTM Poznan oraz MPK Poznan system ITS. Wymaga sie, aby funkcja ta posiadata
mozliwos¢ sterowania czasowego, a takze by jednoczes$nie istniata mozliwosé wysytania
i prezentacji kilku komunikatow na jedng tablice. Tablica musi posiada¢ mozliwosé
ptynnego przewijania tekstu ostatniej linijki, gdy tekst jest dtuzszy niz pole wyswietlacza.
W uzgodnieniu z ZTM Poznan, na etapie projektowania, nalezy ustali¢ tempo przewijania
tekstu —tempo musi by¢ jednakowe z tempem przewijania kierunku zajmujgcego wiecej niz
32 znaki.

tablica powinna posiadac¢ pole z zegarem elektronicznym. Zegar musi pokazywaé czas
rzeczywisty z automatyczng synchronizacjg z wzorcem czasu. Wymaga sie automatycznej
zmiany czasu z zimowego na letni oraz odwrotnie,

tablica (w postaci tzw. szpilki) musi by¢é umieszczona na mapie w wykorzystywanym przez
ZTM oprogramowaniu w taki sam sposdb i na tej samej mapie jak tablice juz funkcjonujace,



2)

h) z poziomu programu do zarzgdzania tablicami powinna istnie¢ mozliwos¢ podgladu
wyswietlanej tresci online w postaci bitmapy.

Czcionka na panelu LED:

a) wyswietlane napisy muszg mieé¢ mozliwos¢ ustawienia dowolnej barwy Swiatta, przy czym
domyslnie powinien byc¢ to kolor biaty (Swiatto LED o temperaturze barwowej 3500-5500K),
barwa musi by¢ jednolita na catej powierzchni tablicy,

b) wielkos¢ wyswietlanej czcionki winna wynosi¢ minimum 40 mm dla duzej litery,

c) system powinien uzywac czcionek o zmiennej szerokosci znakéw (np. Arial),

d) zastosowana czcionka powinna w petni obstugiwaé polskie znaki diakrytyczne,

e) litery typu,y’, ,&" i’ »q" »0" »S", ,O”, 2", , 2", ,C” musza by¢ w petni wyswietlane i nie
moga nachodzi¢ na pozostate wiersze wyswietlanego tekstu,

f) na tablicach nie jest dopuszczone stosowanie czcionki pochytej (kursywy).

W przypadku braku komunikacji z systemem (brak tgcznosci) na tablicy powinien by¢

wyswietlany rozktadowy czas odjazdu w trybie offline.

3. Wymagania techniczne:

a)

b)

Wymagania mechaniczno-elektryczne:

a) obudowa tablicy z materiatdow niekorodujgcych (sugerowana jest wykonanie
z duraluminium),

b) malowanie wykonane farbami proszkowymi (kolor: RAL7043),

c) stopien ochrony - minimum IP54,

d) szyba ochronna wandaloodporna o grubosci min. 5mm wykonana z poliweglanu,

e) zasilanie 230 V pradu przemiennego/ 50-60Hz,

f) czas pracy tablicy: minimum 90 000 godzin,

g) klasa bezpieczenstwa l,

h) temperatura dziatania: -30 do +50 stopni C,

i) wilgotnos$¢ do 95 % - odporny na dziatanie rozpylonej cieczy,

j) czujnik oswietlenia ma by¢ nieczuty na swiatta przejezdzajgcych pojazdow,

k) tablice musza by¢ odporne na wszystkie zaktdcenia wywotywane przez biegngce w poblizu
linie elektryczne i elektroenergetyczne oraz te pochodzace z sieci elektrycznej, wszystkie
przewody doprowadzone do tablic muszg by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem,
wyciggnieciem, przecieciem itp.,

[) w przypadku utraty tgcznosci z serwerem tablica zatgcza sie automatycznie w tryb offline
(rozktadowy) i wraca do poprawnego dziatania po odzyskaniu komunikacji,

m) bezpieczeristwo CE wedtug EN60950,

n) do celdw serwisowych tablica musi posiadac fatwy dostep do poszczegdlnych elementéw
i podzespotdw elektronicznych. Otwieranie wszystkich zamkéw ma nastepowad
przy pomocy jednego specjalizowanego klucza,

o) z poziomu aplikacji ITS-Municom nalezy umozliwi¢ dodawanie komunikatéow, wykonanie
resetu tablicy oraz jej catkowitego wytaczenia, jak réwniez dostep do wszystkich innych
funkcjonalnosci (podobnie jak w innych dziatajgcych juz tablicach).

Wtasnosci funkcjonalne tablicy:
a) ilos¢ wierszy: 4 panele jednostronne po 4 wiersze kazdy,
b) rozdzielczos¢ wiersza 9x210,



c) raster diod 6x7 mm,

d) jasnos$é swiecenia przy max. o$wietleniu zewn. >6000 cd/m2,

e) diody z mozliwoscig ustawienia dowolnej barwy Swiatta, przy czym domysinie powinien
by¢ to kolor biaty (Swiatto LED o temperaturze barwowej 3500-5500K), barwa musi by¢
jednolita na catej powierzchni tablicy,

f)  transmisja danych do tablicy poprzez: Ethernet, Swiattowdd wielomodowy, GSM,

g) automatyczna zmiana jasnosci Swiecenia diod: TAK,

h) kolor obudowy tablicy oraz konstrukcji na ktérym tablica zostanie posadowiona:
RAL 7043,

i)  czcionki stosowane na obudowie tablicy (wielko$¢ oraz krdj) do uzgodnienia na etapie
projektowym,

j)  tablica musi w petnym zakresie wspotpracowac z systemem ITS Miasta Poznan w zakresie
przekazywanych danych o rzeczywistym czasie odjazdu pojazdédw na danym przystanku.

CZEESC Il Tablice elektroniczne na poziomie -1 wezta Rondo Kaponiera

Doposazenie oraz zastgpienie wskazanych szklanych nasciennych tablic statycznych montowanych
przy wyjsciach na poziomie -1 elektronicznymi tablicami zmiennej tresci tj. tablicami LED (mozliwos$¢
ustawienia dowolnej barwy, domyslnie kolor biaty) z trescig analogiczng jak prezentowana na tablicach
informacji pasazerskiej (TIP), ktore znajdujg sie na przystankach na poziomie 0. tacznie 7 tablic
na poziomie -1, w lokalizacjach podanych przez Zamawiajacego.

Rondo Kaponlera Hotel
Batt POZIOm -1 Mercure |
yk
_—

\ °
- Tablice elektroniczne i R
przy wyjsciach w miejscach,

gdzie obecnie zainstalowane
sg szklane tablice statyczne

Tablice elektroniczne przy wyjsciach
w miejscach, gdzie obecnie .
zainstalowane sg szklane Przystanki na
tablice statyczne ul. Roosevelta

N

= Tablica elektroniczne w nowe;j
lokalizacji - obecnie nie ma
tutaj wneki z tablicg szklang

Tablica elektroniczna
® w nowej lokalizacji

| S e—

Przystanki na

ul. Swiety Marcin /—
ul. Swiety Marcin | f

Przystanki
tramwajowe
PST-2

| ul. Swiety Marcin

Ryc. 1 Wezet przesiadkowy Rondo Kaponiera poziom -1, lokalizacje elektronicznych tablic informacji pasazerskie;j.



Tablice LED wraz z elementami zabezpieczajacymi przed uszkodzeniami powinny by¢ zamontowane
tak, aby licowaty ze Sciang (montaz we wnekach, tablice powinny mozliwie jak najbardziej wypetniaé
istniejgce wneki, wymiary tablic nalezy dopasowaé¢ do istniejgcych ptytek nasciennych (przede
wszystkim wymiar pionowy), minimalizujgc ilo$¢ pozostajgcej wolnej przestrzeni, ktérg Wykonawca
powinien trwale zamaskowaé — szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

Wykonawca zobowigzany jest na etapie projektowym do weryfikacji czy we wszystkich wskazanych
przez Zamawiajacego lokalizacjach jest to mozliwe. W przypadku jednoznacznego braku mozliwosci
montazu tablic we wnekach dopuszcza sie umiejscowienie ich jako wystajagce elementy nascienne.
Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia Zamawiajgcemu propozycji rozwigzan montazowych.

Tablice przy wyjsciach w miejscach gdzie obecnie zainstalowane sg szklane tablice statyczne:

1) wyijscie A — zastgpienie kierunkowej tablicy statycznej tablicg LED z odjazdami z przystankéw
Battyk 71 i 42, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

\

7\ & gop Battyk  11:00

Fot. 4 Rondo Kaponiera wyjscie A — obecna tablica kierunkowa i wizualizacja zastgpienia jej tablica LED z odjazdami z przystanku Battyk.

2) Wyjscie C - zastgpienie tablicy statycznej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo Kaponiera
71, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

Fot. 5 Rondo Kaponiera wyjscie C — obecna tablica kierunkowa i wizualizacja zastapienia jej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo
Kaponiera 71.



3) wyjscie D — zastgpienie tablicy statycznej tablica LED z odjazdami z przystanku Rondo
Kaponiera 72, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

Fot. 6 Rondo Kaponiera wyjscie D — obecna tablica kierunkowa i wizualizacja zastgpienia jej tablica LED z odjazdami z przystanku Rondo
Kaponiera 72.

4) Wyjscie E i wyjscie F —tablica w nowej lokalizacji z odjazdami tramwajéw z przystankéw Rondo

Kaponiera 45 i 46, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

Fot. 7 Rondo Kaponiera w rejonie dojscia do wyjs¢ E i F — wizualizacja tablicy LED z odjazdami z przystankéw Rondo KAaponiera 45i46.

5) Wyjscie H - zastgpienie tablicy statycznej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo
Kaponiera 74, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

BRI NN
Fot. 8 Rondo Kaponiera wyjscie H — obecna tablica kierunkowa i wizualizacja zastgpienia jej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo

Kaponiera 74.
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6) Woyjscie | - zastgpienie tablicy statycznej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo Kaponiera
73, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

Fot. 9 Rond'o.Kaponiera wyjscie | — obecna tablica kierunkowa i wizualizacja zastap‘ienia jej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo
Kaponiera 73.

7) Wyjscie J — zastgpienie tablicy statycznej tablicg LED z odjazdami z przystankéw Rondo
Kaponiera 45 i 46, tablica jednostronna, nascienna, 8+1 wierszowa.

Fot. 10 Rondo Kaponiera wyjscie J — obecna tablica kierunkowa i wizualizacja zastgpienia jej tablicg LED z odjazdami z przystanku Rondo
Kaponiera 45 i 46.

Wstepne wytyczne dotyczgce tablic informacji pasazerskiej z odjazdami (tablice na poziomie -1):

Wymagane jest, aby wszystkie tablice bylty kompatybilne z systemem ITS Poznan, przez co nalezy
rozumiec to, iz bedg one komunikowaty sie z systemem MUNICOM (dostarczony w ramach projektu
ITS Poznan) za pomocg protokotu komunikacyjnego dostarczonego przez Zamawiajgcego (wymagana
petna zgodnos$¢ i kompatybilno$¢ z interfejsem systemu MUNICOM). Zamawiajgcy wymaga,
aby dostarczone tablice po zamontowaniu i uruchomieniu prawidtowo wyswietlaty tresci wysytane
z serwera komunikacyjnego, jak rdwniez aby zapytania wysytane z tablic byty ,,zrozumiate” dla systemu
MUNICOM. Wymagane jest, aby tablice w petnym zakresie wspdtpracowaty z systemem ITS Miasta
Poznan (System Municom) w zakresie przekazywanych danych o rzeczywistym czasie odjazdu
pojazdéw na danym przystanku.

1. Wyglad tablic:
1) Wszystkie tablice muszg posiada¢ mozliwosé jednostronnego prezentowania informacji,
2) Nad kazdg z tablic (paneli) musi by¢ zamieszczone pole z nazwg przystanku, badz kierunkiem
dojscia do przystanku. Technologia wykonania napiséw ma umozliwiaé podswietlenie samych
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napiséw (bez tta) w porze nocnej z zastosowaniem biatego Swiatta LED, a takze umozliwiaé
tatwg korekte w nazewnictwie przystanku (w przypadku zmiany nazwy przystanku
lub przeniesienia tablicy w inng lokalizacje). Nazwy przystankdw winny by¢ uzgodnione
z Zamawiajagcym.  Technologia  wykonania  napiséw ma  umozliwia¢ jednolite
i rGwnomierne podswietlenie biatych napiséw (tto napisu nie powinno by¢ podswietlone)
W porze nocnej z zastosowaniem biatego Swiatta LED o temperaturze barwowej 3500-5500K
(podczas podswietlenia nie mogg byé widoczne elementy listwy oswietlajgcej napis).
Oswietlenie musi zosta¢ odseparowane od panelu LED (nie moze by¢ widoczne na aktywnej
czesci wyswietlacza LED). Pole z nazwg przystanku oraz opisami pol muszg stanowi¢ jednolitg
powierzchnie.

3) Na tablicy musi by¢é zamieszczona podswietlana informacja z opisem pél:
yLinia | kierunek”, ,odjazd”. Zabrania sie umieszczania niniejszego pola na zewnetrznej
powierzchni szyby ochronnej w postaci foli samoprzylepne;j.

4) Zmienna tres¢ na tablicach musi by¢ prezentowana na wyswietlaczu wykonanym
w technologii LED. Wyswietlane napisy muszg mie¢ mozliwos¢ ustawienia dowolnej barwy
Swiatta, przy czym domyslnie powinien byé to kolor biaty (Swiatto LED o temperaturze
barwowej 3500-5500K), barwa musi by¢ jednolita na catej powierzchni tablicy. Pole dla tresci
musi by¢ zbudowane z 1 matrycy (nie jest dopuszczone rozwigzanie w postaci osobnych paneli
dla kazdego z wierszy tablicy). Tablice LED muszg by¢ wyposazone w czujnik natezenia swiatta
zewnetrznego, ktdry automatycznie dobiera jasnos¢ Swiecenia w zaleznosci od wystepujgcych
warunkdow oswietlenia i pory dnia. Czujnik natezenia $wiatta zewnetrznego zainstalowanego
w tablicy nie powinien dziata¢ przy krétkotrwatych i przypadkowych zmianach natezenia
Swiatta takich jak np. sSwiatto przejezdzajacych pojazddw, a takze powinien by¢ zamieszczony
w sposéb uniemozliwiajgcy trwate jego zakrycie (np. przez zanieczyszczenia).

5) Tablica musi by¢ zabezpieczona przed odblaskami swiatta, a takze przed efektem migotania.
Powierzchnia czotowa tablicy musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem i szronieniem. Tresci
wyswietlane na tablicy nie mogg by¢ zastaniane przez obudowe tablicy.

6) Tablica powinna posiada¢ pole (w prawej gornej czesci tablicy) z zegarem elektronicznym.
Zegar musi pokazywaé czas rzeczywisty z automatyczng synchronizacjg z wzorcem czasu.
Wymaga sie automatycznej zmiany czasu z zimowego na letni oraz odwrotnie.

2. Integracja tablic z ITS Miasta Poznan:
1) Dziatanie systemu ITS:

a) przed rozpoczeciem obstugi linii kierowca loguje sie do systemu poprzez wybranie
w autokomputerze zamieszczonym w pojezdzie numeru linii oraz brygady lub numeru
zadania,

b) system poprzez wybranie w urzgdzeniu zainstalowanym w autobusie powyzszych danych
przyporzadkowuje pojazd do konkretnego rozktadu jazdy. Pojazd przekazuje do systemu
informacje o numerze linii, brygadzie oraz numerze taborowym,

c) system ITS zaktada obstuge przez dany pojazd w jednym momencie tylko 1 linii i brygady.
Lokalizacja pojazdu odbywa sie za pomocg systemu GPS, a jego aktualna pozycja
przekazywana jest za pomocg GSM do serwera baz danych (tzw. serwer komunikacyjny)
z czestotliwoscig co ok. 20 sekund, w ktérym opisane jest odchylenie czasu przyjazdu
na kolejne przystanki w stosunku do czasu rozktadowego. Na tej podstawie oblicza sie
prognozowany czas przyjazdu pojazdu na przystanek,
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d) tablice muszg korzysta¢ z tego samego pliku z rozktadem jazdy, ktory jest aktualnie
stosowany zaréwno do tablic TIP, jak i wszystkich pojazdéw. Plik generowany jest
automatycznie poprzez systemy PEKA-ITS. Rozktad jazdy powstaje w programie BUSMAN
i nastepnie przez ww. systemy jest odpowiednio konwertowany do postaci pliku .db.
Jest to plik bazodanowy, ktéry zawiera wszystkie potrzebne informacje do prezentacji tzw.
danych offline, czyli nr linii, kierunek, godzina odjazdu (rozktadowa) oraz stownik pojazdéw
potrzebny do okreslania pojazdow niskopodtogowych. Plik umieszczany jest na serwerze
automatycznie po wygenerowaniu oraz zaakceptowaniu przez pracownika ZTM. Ten sam
rozktad jazdy jest wysytany do pojazdéw poprzez sie¢ wifi w zajezdniach operatoréw
transportu publicznego. Dostep do serwera, na ktérym umieszczony jest plik z rozktadem
jazdy nalezy uzgodnié bezposrednio z dostawcg systemu ITS Poznan oraz ZTM Poznan.

2) Komunikacja z tablicami:

a) transmisja danych do/z tablicy musi odbywac sie poprzez: sie¢ swiattowodowg lub poprzez
sie¢ GSM. Wykonawca dostarczy tablice umozliwiajgce podtgczenie ich poprzez
kazde z medidéw transmisyjnych tj. Swiattowdd oraz poprzez sie¢ GSM. Sposdb komunikacji
musi by¢ ustalony z ZTM Poznan na etapie projektowym,

b) w zwigzku z mozliwoscig czasowego zaniku sygnatu tablica powinna odpytywac serwer
baz danych minimum co 10 sekund,

c) tablica musi w petnym zakresie wspotpracowac z systemem ITS Miasta Poznan (System
ITSMunicom) w zakresie przekazywanych danych o rzeczywistym czasie odjazdu pojazdéw
na danym przystanku. Koniecznym jest juz na etapie projektowym ustalenie w jaki sposéb
dane beda przekazywane do tablic.

d) tablica musi w petnym zakresie wspotpracowac z systemem ITS Miasta Poznan (System ITS
Municom) w zakresie przekazywanych danych o rzeczywistym czasie odjazdu pojazdéw
na danym przystanku. W gestii Wykonawcy lezy zaimplementowanie protokotu
komunikacyjnego oraz uzgodnienie sposobu przekazywania tzw. poprawek godziny odjazdu
(prognozowany czas) do tablicy. Wszelkie koszty z tym zwigzane ponosi Wykonawca.
Koniecznym jest juz na etapie projektowym ustalenie w jaki sposéb dane beda
przekazywane do tablic,

e) sposob integracji tablic Wykonawcy z systemem ITS-Municom, sposéb ich sterowania,
koszty wiaczenia do systemu ITS-Municom, aktualizacji oprogramowania istniejgcego
w ZTM Poznan (ITS Municom) Wykonawca musi uzgodni¢ na etapie przygotowywania
oferty.

3. Funkcjonalnosé¢ tablic:

1) Tresci na wyswietlaczu LED, informacje na tablicy winny byé wyswietlane w nastepujacej
kolejnosci:

a) pole ,linia”

e liczba znakow: do 3 znakdw (cyfry, litery),

e wyréwnanie napiséw: do prawej krawedzi pola,

e odstepy: przy maksymalnej szerokosci cyfr np. dla linii ,333” nalezy pozostawi¢ 2 puste rzedy
LED, tak by napis nie stykat sie bezposrednio z krawedzig panelu LED. Nalezy pozostawic odstep
minimum 3 pustych rzedow LED przed polem ,kierunek”.

b) pole ,kierunek”
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o liczba znakdw: co najmniej 32 znaki (cyfry, litery) bez przewijania. Tresci majgce wiecej niz 32
znaki muszg by¢ wyswietlane z wykorzystaniem opcji przewijania tekstu (tylko dla pola
,kierunek”),

e wyréwnanie napiséw: do lewej krawedzi pola.

W uzgodnieniu z Zamawiajacym, na etapie projektowania nalezy ustali¢ tempo przewijania tekstu

—tempo musi by¢ jednolite z tempem dla przewijania komunikatéw na dolnej linijce tablicy.

c) pole,piktogramy”

e odstepy: pomiedzy polem z piktogramami a godzing odjazdu nalezy pozostawi¢ minimum
3 puste rzedy LED,

e wyréwnanie znakéw: do prawej krawedzi pola. Pole z piktogramami winno by¢ wyswietlane
pomiedzy polem ,kierunek”, a polem , odjazd”. Nalezy pozostawic¢ odstep minimum 3 pustych
rzeddéw LED przed polem , odjazd”,

e funkcjonowanie pola: Tablica musi umozliwiaé wyswietlanie dowolnie zdefiniowanych
piktogramoéw, w tym m. in. oznaczed kursow pojazdédw niskopodtogowych lub pojazdéw
z obnizonym cztonem srodkowym.

- pojazd niskopodtogowy

é\'*

Szczegbtowe wzory piktograméw do uzgodnienia na etapie projektowania.

- pojazd z obnizonym cztonem Srodkowym

d) pole ,odjazd”

o liczba znakéw: do 6 znakdéw (cyfry, litery),

e wyrdwnanie napiséw: do prawej krawedzi pola,

e odstepy: przy maksymalnej szerokosci pola np. dla linii ,100min” nalezy pozostawi¢ 2 puste
rzedy LED, tak by napis nie stykat sie bezposrednio z krawedzig panelu LED,

e funkcjonowanie pola: w przypadku poboru danych o biezagcym potozeniu pojazdu, tablica musi

wyswietla¢ czas pozostaty do odjazdu pojazdu z przystanku (np. ,,2min”, przy czym Omin
nie jest dopuszczalne). W przypadku braku mozliwosci poboru danych o biezgcym potozeniu
pojazdu na tablicy powinien by¢ wyswietlany rozktadowy czas odjazdu pojazdu w formacie
HH:MM (np. 10:45).
Na 20 sekund przed przyjazdem pojazdu na przystanek, zamiast czasu musi by¢ wyswietlany
komunikat ,,<1min” migajacy z czestotliwoscig 2 razy na sekunde lub migajgca godzina
w formacie ,,GG:MM”. Do tego czasu wyswietlacz ma wyswietlaé w polu odjazd ,, 1 min”.
Informacja powinna znikng¢ z wysSwietlacza po uptywie maksymalnie 15 sekund
od rzeczywistego wjazdu pojazdu na przystanek (nie dopuszcza sie po zniknieciu niniejszej
informacji przechodzenia wyswietlania kursu w tryb offline). W przypadku wyswietlania czasu
offline z rozktadu jazdy w zapisie ,GG:MM” informacja o odjezdzie pojazdu powinna zostac
usunieta z wyswietlacza po uptywie 30 sekund od planowanego czasu odjazdu.
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Po uptywie ww. czasu wiersz z danym kursem musi zosta¢ usuniety z tablicy, a w jego miejsce
winny by¢ wyswietlane kolejne odjazdy z przystanku (przesuniecie wierszy do gory).
W momencie uruchomienia funkcji migania pozostate pola tj. linia, kierunek oraz piktogramy
sg wyswietlane przez caty czas bez efektu migania.

Nie dopuszcza sie znikania wyswietlania pojazdéw widocznych w trybie online przed fizycznym
pojawieniem sie pojazdu na przystanku (tablice muszg by¢ zabezpieczone na ewentualnos¢
zwiekszania sie czasu pozostatego do odjazd np. z 2 do 3 minut — dany kurs musi by¢ w tym
momencie nadal prezentowany na tablicy).

W przypadku awarii zasilania lub utraty fgcznosci tablica ma zataczyé sie automatycznie na tryb
offline (rozktadowy) i wraca¢ do poprawnego dziatania po usunieciu awarii.

Pobieranie danych: Powyzej opisane dane pobierane sg z pliku z Rozktadem Jazdy (.db)
z odpowiedniej tabeli. W tabeli zapisany jest numer linii, kierunek oraz godzina rozpoczecia
kursu z numerem kursu, ktéry odnosi sie bezposrednio do danych zawartych
na serwerze komunikacyjnym. Na podstawie numeru kursu kojarzone sg dane statyczne
oraz dynamiczne (poprawki z czasami odjazdéw). Odjazdy prezentowane na tablicy
s to warianty tzw. TAM oraz POWROT (dane zawarte w pliku Rozktadu Jazdy), nie nalezy
prezentowaé¢ wariantéw dojazdowych, OC (obstuga codzienna) i przejazdéow technicznych.
W pliku zawarta jest rdwniez tabela z wykazem pojazdéw niskopodtogowych,
identyfikowanych po numerze bocznym (inwentarzowym).

e) pole ,komunikaty”

Do wyswietlania komunikatéw wykorzystywany jest ostatni (9 - najnizszy) wiersz na tablicy.
W przypadku braku komunikatéw do wyswietlania powinien by¢ wyswietlany kolejny kurs
pojazdu.

Pole powinno umozliwia¢ wyswietlanie dowolnych tekstéw, wystanych przez obecnie
posiadany przez ZTM Poznan oraz operatoréw transportu zbiorowego system ITS-Municom.
Wymaga sie, aby funkcja ta posiadata mozliwos¢ sterowania czasowego, a takze by
jednoczesnie istniata mozliwosé wysytania i prezentacji kilku komunikatéw na jedng tablice.
Tablica musi posiada¢ mozliwosé ptynnego przewijania tekstu ostatniej linijki, gdy tekst jest
dtuzszy niz pole wyswietlacza. W uzgodnieniu z Zamawiajagcym, na etapie projektowania,
nalezy ustali¢ tempo przewijania tekstu — tempo musi by¢ jednakowe z tempem przewijania
kierunku zajmujgcego wiecej niz 32 znaki.

Pobieranie danych: Komunikaty okreslane sg w systemie ITS-Municom i pobierane
bezposrednio z serwera komunikacyjnego, na zasadach jak pobieranie danych w rzeczywistych
odjazdach pojazdéw ze wskazanego przystanku.

f) zmienna tres¢ na tablicach musi by¢é prezentowana na wyswietlaczu wykonanym
w technologii LED. Wyswietlane napisy muszg mie¢ mozliwos¢ ustawienia dowolnej barwy
Swiatta, przy czym domysinie powinien by¢ to kolor biaty (Swiatto LED o temperaturze
barwowej 3500-5500K), barwa musi by¢ jednolita na catej powierzchni tablicy,
z zastosowaniem ponizszych wytycznych dotyczgcych czcionek:

wielko$¢é wyswietlanej czcionki winna miescié sie w przedziale 45-55 mm dla wielkiej litery ,A”,

system powinien uzywac czcionek o zmiennej szerokosci znakéw (np. Arial),

zastosowana czcionka powinna w petni obstugiwac polskie znaki diakrytyczne,

litery typu ,,y”, ,&”, ,S”, ,O” musza by¢ w petni wyswietlane i nie mogg nachodzi¢ na pozostate

wiersze wyswietlanego tekstu,
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e na tablicach nie jest dopuszczone stosowanie czcionki pochytej (kursywy),

e w uzgodnieniu z ZTM Poznan nalezy zaprojektowac kroje czcionek na tablicach. Ponizej
przyktadowe wzory czcionek i rozmieszczenia pol.

2) Odjazdy prezentowane na tablicy muszg by¢ usystematyzowane wedtug godziny odjazdu,
jednoczesnie uwzgledniajgc kwestie czaséw rzeczywistych online, jak i rozktadowych offline.
Nie dopuszcza sie grupowania osobno godzin odjazddw w czasie rzeczywistym on-line i osobno
pojazdéw w trybie rozktadowym offline.

3) Odjazdy wyswietlane na tablicy powinny sie pojawia¢ maksymalnie na 3 godziny przed
rozpoczeciem danego kursu. W przypadku braku takich kurséw pole tablicy powinno
pozostawal puste pozostawiajgc jedynie mozliwo$¢ ewentualnego emitowania
komunikatow).

4) Tablice powinny odbiera¢ zgdania z aplikacji ITS-Municom. Zadania sa to mozliwosci
prezentowania danych na tablicy:

OFF -
OFF -
ON-

ON -

wszystkie dane tablicy

odjazdy (oprocz zegara i linii inf;

)

zystkie dane tablicy
wyglaszanie komunikatow
ygl k t

OFF - wyglaszanie komunikatow

5) Tablica powinna przekazywac¢ dane (szczegdtowy opis komunikacji we/wy musi zostaé opisany
w dokumentacji powykonawczej i przekazany zmawiajgcemu) co najmniej w zakresie swojego
stanu: sprawna, ostrzezenie o uszkodzeniu jednego z elementéw, prezentowana aktualnie
tres¢ w postaci pliku graficznego w standardzie*.JPG lub*PNG).

6) Z poziomu aplikacji do zarzadzania tablicami ITS-Municom musi by¢ udostepniona mozliwos¢
zdalnego zresetowania tablicy.

7) Nalezy wykona¢ codziennie w porze nocnej (godzina 3:00) restart wszystkich tablic, celem
dostarczonych w ramach przedmiotu zamodwienia, celem odswiezenia danych na nich
wyswietlanych, za pomocg predefiniowanego skryptu zaimplementowanego w tablicy.

8) Na tablicach nie mogg by¢ wyswietlane kursy zjazdowe dla rezerw czynnych oznaczonych jako
,RCT”.

9) Plik z rozktadem jazdy musi by¢ pobierany automatycznie z serwera komunikacyjnego
wskazanego przez ZTM Poznan na etapie projektowym.

CZEESC 111 Aktualizacja statycznych tablic informacji pasazerskiej na wezle Rondo Kaponiera

Zamawiajgcy zamierza zaktualizowac tres¢ tablic statycznych na poziomach 0, -1 oraz -2 wezta Rondo
Kaponiera, ktére zawierajg elementy zwigzane z informacjg pasazerska (funkcjonowaniem komunikacji
tramwajowej i autobusowej). Obecnie tablice posiadajg lico ze szkta z grafikg wykonang z folii
uktadanej na wewnetrznej stronie lica. Tresci podswietlane s3 od wewnatrz, Swiattem LED.
Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie innych rozwigzan, do przedstawienia ktérych Wykonawca
zobowigzany jest na etapie projektowym. Zamawiajacy zaktada jako kluczowg kwestie aktualnosc
i poprawnos¢ informacji, co przekfada sie na minimalizacje koniecznosé¢ wymiany tresci tych tablic
w przysztosci, a wiec pozostawienie informacji powszechnie przyjetych za state (nazwy ulic, oznaczenia
przystankéw, ogdlne oznaczenia linii komunikacyjnych, gtéwne kierunki, punkty orientacyjne miasta
itp., do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie projektowym), a zarazem usuniecie statycznych numeréw
linii tramwajowych i autobusowych. Inne elementy graficzne m.in. czcionka, piktogramy, kolory
powinny pozosta¢ bez zmian. Jednoczesnie w przypadku wybranych tablic (tablice nad zejSciami
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na poziom -1 o wymiarach 500x90 cm oraz 750x90 cm) dopuszcza sie czeSciowe zastosowanie ekrandw
LED do wyswietlania tresci zmiennych tj. numerdéw linii (ekrany powinny umozliwiaé¢ wyswietlanie
elementéw kolorowych tj. np. grafik oznaczen linii, w oparciu o dane rozktadowe opisane bardziej
szczegdtowo w czesciach | i Il niniejszego dokumentu).

Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia zestawienia wszystkich tablic wymagajacych
aktualizacji wraz z wyszczegélnieniem proponowanych rozwigzan. W proponowanych rozwigzaniach
Wykonawca powinien uwzglednic¢ i przedstawi¢ ponizsze dwie opcje. Cato$¢ rozwigzan powinna
obejmowac projekt wraz z wizualizacjami.

A —rozwigzanie bazujace tylko na statycznych tablicach informacyjnych;

B —rozwigzanie bazujagce na statycznych tablicach informacyjnych wraz z czesciowym
zastosowaniem ekranéw LED do wyswietlania tresci zmiennych.

Ponizej przedstawiono przyktadowe statyczne tablice wymagajace aktualizacji na weile
Rondo Kaponiera:

1) Tablice 228x49 cm, 250x60 cm, 240x60 cm

= ITramwayj 14 19

Tram / StraBenbahn

Dworzec Zachodni kazarz Rataje

2) Tablice 500x90 cm

gk Tramwaj &3 Targi

Tram / StraBenbahn b International Fair / Messe 310m
6 =& Autobus EFJERJERIET] Linte nocne Jezyce 9
4@ Dworzec kolejowy | | 4§ | Centrum Lazarz

Train station / Banhof 755 m

3) Tablice 750x90 cm

| #f | Jezyce 4@ Dworzec kolejowy | Centrum

4) Tablice 250x18 cm

Tram / StraBenbahn
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5) Tablice 180x45 cm

= Tramwaj

Tram / StraBenbahn

Ty - [ ] [ ]
& 1arg | & M
7 International Fair / Messe 450m

LR A R AR LRSS ERRRR SRR AR RRRARSRRRLERR RSN LERERASENLELERS]}
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Piatkowo

7) Tablice 500x18 cm
(\ Jezyce T | ff

8) Tablice 135x90 cm
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4@ Dworzec kolejowy

Centrum
ul. Dworcowa

ul. Swiety Marcin

Fotografie wybranych statycznych tablic informacyjnych do aktualizacji wykonane bezposrednio
na wezle Rondo Kaponiera:
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Fot. 12 Rondo Kaponiera poziom -1 — przyktadowa tablica nascienna.
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Fot. 13 Rondo Kaponiera poziom -1 — przyktadowa tablica nascienna.
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Fot. 14 Rondo Kaponiera poziom -2 — przyktadowa tablica montowana do stupéw, w rejonie schodéw ruchomych.
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Fot. 16 Rondo Kaponiera poziom -1 — przyktadowa tablica podwieszana do sufitu.
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Fot. 17 Rondo Kaponiera poziom -1 — przyktadowa tablica podwieszana do sufitu.

Fot. 17 Rondo Kaponiera poziom 0 — przyktadowa tablica nad wejsciem (nad drzwiami).
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Fot. 18 Rondo Kaponiera poziom 0 — przyktadowa tablica nascienna nad zej$ciem (nad schodami ruchomymi).

48 Dworzec kolejowy Targi | Jezyce

Yrin station / Bannnt Intomatona Fa { Messe 350
o

Fot. 19 Rondo Kaponiera poziom 0 — przyktadowa tablica nascienna nad zejSciem (dopuszczalna czes¢ z panelami LED do przedstawienia
tresci zmiennych).
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Fot. 20 Rondo Kaponiera poziom 0 — przyktadowa tablica nascienna nad zejSciem (dopuszczalna czes¢ z panelami LED do przedstawienia
tresci zmiennych).

Fot. 21 Rondo Kaponiera poziom 0 — przyktadowa tablica nascienna.
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