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1. Dane ogdlne

1.1. Nazwa zadania

.Projekt naprawy podpor wiaduktu w ul. Hetmanskiej nad ul. Wagrowska w Poznaniu.”

1.2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest estakada drogowa w ciggu ulicy Hetmanskiej. Obiekt sktada
sie z trzeci niezaleznych konstrukcji pod jezdnie prawg i lewg oraz torowisko tramwajowe.

Niniejsze opracowanie dotyczy wytgcznie estakad drogowych.

1.3. Zakres opracowania

Zakres opracowania:
e naprawa skrajnych i posrednich podpory
e wymiana tozysk i dylatacji modutowych

e przebudowa strefy przydylatacyjnej przeset skrajnych

1.4. Materialy wyjsciowe

[11 Mapa zasadnicza do celéw opiniodawczych w skali 1:500

[2] Pomiary geodezyjne wykonane przez firme GLOBAL-GEO - kwiecien 2023 r.

[3] .Ekspertyza techniczna stanu podpor i dzwigarow gtéwnych wiaduktu w
ul. Hetmanskiej nad ul. Wagrowskg w Poznaniu” opracowana przez firme
UNIPLAN Krzysztof Sturzbecher autorstwa dr hab. inz. Arkadiusza Madaja —
sierpien 2022r.

[4] Aneks do ,Ekspertyzy technicznej stanu podpér...” — wrzesien 2022 r.

[5] Archiwalny projekt budowy estakady wykonany przez Biuro Projektow
Budownictwa Komunalnego — 1978 r.

[6] Rysunki zamienne wykonywane na etapie budowy obiektu — 1980 r.

[7] Archiwalny projekt remontu estakady wykonany przez Poznanskie Biuro

Projektéw Drég i Mostéw Sp. z 0.0. — 2000 r.

1.5. Podstawa opracowania
[8] Umowa nr ZDM-UOI.433.6.2023 z 06.03.2023 r. oraz Aneks nr 1 z 30.08.2023r.
[9] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (t.j. Dz. U. z 2021 roku, poz.
2351, z 2022 roku, poz. 88,1557,1768,1783,1846),
[10] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.
[11] System norm EUROKOD.




MOST-PROJEKT Sp. z o.0.

2. Stan istniejacy

2.1. Uktad komunikacyjny

Obiekt zlokalizowany w ciggu ulicy Hetmanskiej, pomiedzy rondem Zegrze, a rondem
Staroteka w Poznaniu. Ulica Wagrowska od strony ronda Staroteka przebiega réwnolegle
do ulicy Hetmanskiej, by na wysoko$ci podpory nr 2 skreci¢ o 90 stopni w kierunku
potudniowym. W 2022 roku, w ciggu ulicy Wagrowskiej oraz po stronie potnocnej obiektu
wybudowano 2 ronda, ktore tgczy droga przebiegajgca na wysokosci przesta nr 2 estakady.
Po obu stronach obiektu, w poziomie istniejgcego terenu, zlokalizowane sg $ciezki

rowerowe.

2.2. Dane ogélne
Obiekt zostat wybudowany w latach 80 ubiegtego wieku i sktada sie z trzech niezaleznych
konstrukciji:

¢ estakada potnocna — dwupasmowa jednia + chodnik dla obstugi

o estakad srodkowa — dwutorowe torowisko tramwajowe

e estakada potudniowa — dwupasmowa jednia + chodnik dla obstugi
Wszystkie 3 konstrukcje wykonane sg z belek strunobetonowych WBS opartych na
podporach stupowych o przekroju prostokatnym zwieiczonych oczepem.
Na poczatku XXI wieku estakady drogowe (z wytgczeniem estakady tramwajowej) przeszty
kompleksowy remont polegajgcy miedzy innymi na wykonaniu nowej nawierzchni,
kraweznikow, kap chodnikowych, wykonaniu torkretu na stupach i oczepie oraz montazu
odwodnienia.
Wszystkie podane nizej dane dotyczace elementéw zakrytych lub niedostepnych podano

w oparciu o informacjami zawarte w materiatach archiwalnych [5] — [7].

2.3. Podstawowe parametry geometryczne catego obiektu

Podstawowe parametry geometryczne obiektu:

o dlugos¢ catkowita 168,46 m
o rozpietosc¢ teoretyczna 18,36 + 7 x 18,72 + 18,36 m
e szerokos¢ catkowita 11,42+ 7,62+ 11,42 m = 30,50 m
e Kkat skosu podpor 90°
2.4. Podpory

Podpory posrednie 3 stupowe zwienczone oczepem zelbetowym. Oczep o wymiarach 80 x
120 x 1060 cm. Stupy o przekroju prostokgtnym 70 x 90 cm i wysokoséci 350 - 500 cm oparto
na stopach fundamentowych. W wyniku remontu przekrdj niektérych stupéw zwiekszono

do wymiaru 74 x 94 cm. Stopy fundamentowe o wymiarach w planie 280 x 460 cm
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posadowiono na palach prefabrykowanych z wyjatkiem trzech pierwszych podp6r, ktdre sg
posadowione bezposrednio.

Uwaga:

W trakcie prac budowlanych zwigzanych z remontem estakad drogowych po obu
stronach estakady tramwajowej zabito scianki szczelne z grodzic G62 o wysokosci
5,50 m i 7,0 m na dtugosci ~8,3 m. Scianki zostaly spiete $ciagami $20 w rozstawie
co~80 cm. Zgodnie zinformacjami zawartymi w projekcie [7] po zakonczeniu
remontu scianki pozostawiono celem wykonania w przysziosci remontu estakady

tramwajowe;.

2.5. Ustréj nosny

Ustroj nosny wykonany z belek strunobetonowych WBS wys. 100 cm w ilosci 8 sztuk
w rozstawie 120 — 150 cm. Belki potgczone ptytg zelbetowg gr. ~19 cm, pogrubiong
po remoncie do 24 cm. Na wysokosci podpor posrednich wykonano w trakcie remontu ptyty
uciggajgce w miejscu przerw dylatacyjnych. Wszystkie belki oparte bezposrednio

na fozyskach stalowych.

2.6. Kapy chodnikowe
Obiekt posiada dwie kapy chodnikowe o szerokosci 229 cm i 79 cm oraz grubosci 24 cm.

Kapy zakonczone gzymsem wysokosci 70 cm.

2.7. Nawierzchnia i izolacja
Asfalt twardolany grubosci 4 cm (warstwa wigzgca) i 5 cm (warstwa Scieralna).

Izolacja z papy termozgrzewalne;.

2.8. Dylatacje
Na koncach estakad znajdujg sie dylatacje modutowe o przesuwie £2,5 cm. Dlugos¢ rowna

szerokosci ptyty pomostu ~1090 cm.

2.9. tozyska

Stalowe tozyska styczne o wymiarach 20 x 100 x 400 mm zlokalizowane pod kazdg belka.
tozyska zakotwione w oczepie przy pomocy 4 pretéw @20 i przyspawane do blachy
zamontowanej na spodzie prefabrykowanej belki. W trakcie remontu zmieniono schemat
tozyskowania obiektu w taki sposéb, iz fozyska nieprzesuwne zlokalizowane sg wytgcznie

na podporze nr5i 6.

2.10.Ptyty przejsciowe
Zelbetowe plyty przejéciowe o wymiarze 30 x 500 x 850 cm oparte na wspornikach

wyksztatconych w Sciance zaplecznej przyczotka. Ptyty utozone w spadku 10%.
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2.11.Balustrady i bariery

Kazda z estakad posiada dwa ciagi barier SP-04 w rozstawie stupkéw co 100 cm. Bariery
montowane do kapy poprzez wklejane kotwy.

Po zewnetrznej strony obiektu zlokalizowano stalowe balustrady szczeblinkowg wysokosci

110 cm. Balustrada montowana do kapy poprzez zabetonowane blachy kotwigca.

2.12.0dwodnienie
Odwodnienie obiektu realizowane poprzez wpusty zabetonowane w ptycie pomostu oraz
stalowe saczki. Wode z wpustéw odbierajg kolektory srednicy @#150-200 podigczone do

kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w poziomie ul. Wagrowskie;.

2.13.Umocnienie skarp i stozkéw
Powierzchnie stozkéw i skarpy przed przyczotkami umocniono warstwa betonu. U podstawy

utozono kraweznik betonowy na tawie betonowe;j.

2.14.Urzadzenia obce
Do balustrady od strony zewnetrznej przymocowany jest kabel elektryczny zasilajgce

oswietlenie uliczne prowadzony w plastikowych rurach ostonowych.

2.15.Stan techniczny
W s$lad za wnioskami z ekspertyzy [3] i aneksu do ekspertyzy [4] nalezy stwierdzié, ze stan
techniczny dzwigaréw gtéwnych i podpér jest nastepujacy:

e dzwigary gtowne - stan zadowalajgcy

e podpory posrednie - stan przedawaryjny
Zly stan podpor wynika przede wszystkim ze stopnia skorodowania betonu i stali
zbrojeniowej. Niewtasciwa jakos¢ betonu podpodr spowodowata szybkg karbonatyzacje
otuliny i w dalszej kolejnosci korozje pretow zbrojeniowych.
W trakcie inwentaryzacji obiektu stwierdzono réwniez nieszczelnos¢ dylatacji modutowych
na przestach skrajnych co powoduje zalewanie tawy podtozyskowej przyczoétka i degradacije

catego oczepu.

10
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3. Stan projektowy

3.1. Podstawowe zatozenia projektowe

a) naprawa podpér posrednich - wykonanie ,koszulki” zelbetowej wokdt wszystkich
stupow i oczepow

b) przebudowa podpdr skrajnych — rozbiérka i wykonanie nowych oczepdéw
zelbetowych oraz kontrola stanu istniejgcych stupow

c) wymiana fozysk na wszystkich podporach

d) wymiana dylatacji modutowych

e) przebudowa strefy przydylatacyjnej przeset — przebudowa zakonczenia ptyty

pomostu, montaz dodatkowych sgczkow i drenu poprzecznego

3.2. Przyjete rozwigzania projektowe dla podpér srodkowych

Stan istniejgcego betonu oraz stopien skorodowania stali zbrojeniowej na podporach
wymusit podjecie radykalnych dziatan. Zatozono wykonanie ptaszcza zelbetowego wokot
stupow i oczepu, ktéry bylby w stanie przenies¢ wszystkie obcigzenia samodzielnie.
Samonosna 3 nawowa rama zostanie oparta bezposrednio na stopie fundamentowej
i zespolona fgcznikami. Przyjete rozwigzanie, pozwoli odseparowac istniejgcy beton

niewfasciwej jakosci od czynnikéw zewnetrznych i zatrzyma jego dalszg degradacje.

3.3. Przyjete rozwiazania projektowe dla podpér skrajnych
Przeciekajgce dylatacje modutowe (zwtaszcza przy podporze nr 1), nieprawidtowe
uksztattowanie spadku poprzecznego tawy podiozyskowej oraz brak cioséw
podtozyskowych doprowadzity do znacznej degradacji betonu oczepu, skrajnej
poprzecznicy i samych fozysk. W celu dokonania napraw oczepu i skrajnej poprzecznicy
konieczne jest rozebranie catego oczepu i wykonanie nowego. Taki zakres prac pozwoli
wprowadzi¢ modyfikacje geometryczne w samym oczepie celem:
e obnizenia poziomu tawy podtozyskowej co umozliwi wyksztatcenie prawidtowych
spadkdéw poprzeczny oraz pozwoli wyniesc tozyska ponad poziom tawy
e zwiekszenia przestrzeni pomiedzy korncem ptyty pomostu, a $ciankg zapleczng
z 5 do 9 cm, co z kolei pozwoli zamontowa¢ dylatacje o wiekszym przesuwie
+40mm dostosowanym do rzeczywistych warunkéw pracy estakady

o zweryfikowania stanu stupow

3.4. Zalozenia technologiczne
Prace remontowe bedg prowadzone przy zatozeniu odcigzenia podpory poprzez

podlewarowanie belek.

11
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3.5. Organizacja ruchu na czas robét budowlanych
W tym samym czasie prace budowlane bedag prowadzone wytgcznie przy jednej estakadzie.
Na czas prowadzenia robét konstrukcja bedzie zamknieta dla ruchu samochodowego

i pieszego, ktory zostanie w catosci przekierowany na drugg estakade.

3.6. Kolejnos¢ robét

1) zamkniecie obiektu dla ruchu samochodowego

2) inwentaryzacja widocznych uszkodzen zlokalizowanych na spodniej powierzchni
ptyty pomostu i belek prefabrykowanych

3) inwentaryzacja geodezyjna spodu belek, geometrii oczepdéw oraz przekrojow
poprzecznych na wysokosci dylatacji

4) wykonanie podpor tymczasowych i wyniesienie konstrukciji

5) skucie otuliny stupéw i oczepow

6) demontaz tozysk

7) wykonanie betonowego ptaszcza

8) montaz tozysk

9) opuszczenie ustroju nosnego na tozyska

10) naprawa uszkodzonych belek i spodniej powierzchni ptyty pomostu

11) wykonanie powierzchniowego zabezpieczenia betonu

Tylko podpory skrajne:

1) rozbiérka dojazdéw do obiektu

2) rozbiérka fragmentu ptyty pomostu i kap chodnikowy wraz z demontazem
wyposazenia

3) rozbidrka umocnienia skarpy i nasypu przed przyczétkiem

4) wykonanie podpor tymczasowych i wyniesienie konstrukc;ji

5) rozbidérka oczepu

6) ocena stanu stupéw

7) naprawa fragmentu Sciany oporowej

8) wykonanie nowego oczepu

9) montaz tozysk

10) opuszczenie ustroju nosnego na tozyska

11) przebudowa strefy przydylatacyjnej wraz z montazem dylatacji

12) odtworzenie skarpy przed przyczotkiem wraz z umochieniem

13) wykonanie ptyt przejSciowych

14) odtworzenie dojazdow, kap chodnikowych i wyposazenia

15) wykonanie powierzchniowego zabezpieczenia betonu

12



MOST-PROJEKT Sp. z o.0.

3.7. Zestawienie podstawowych materiatéw

Beton:
Klasa ekspozycji z podziatem na typy korozji
(warunki $rodowiskowe) Projektowana
Element
Karbona- . Zamr/roz Agr. klasa betonu
. Chlorki )
tyzacja mr. chemiczna
Plyta pomostu, kapy XC4 XD2 XF2 i C30/37
chodnikowe
Podpory XC4 XD2 XF2 - C30/37
Ptyta przejsciowa XC2 - - - C30/37
Beton niekonstrukcyjny - - - - C8/10

Z uwagi na ograniczone mozliwosci zageszczenia mieszanki betonowej nalezy zastosowac
beton samozageszczalny.

Stal zbrojeniowa:

e charakterystyczna granica plastycznosci fk=500 MPa

o klasa ciggliwosci zbrojenia gtdwnego C
Opis podstawowych prac budowlanych
4.1. Naprawa podpor posrednich

4.1.1. Informacje ogodlne

Zaktada sie wykonanie ptaszcza zelbetowego wokoét stupdw i oczepdw o grubosci ok. 18
i 38 cm na stupach oraz ok. 33 cm na oczepie wliczajgc to skutg warstwe otuliny. Docelowe
parametry geometryczne podpor po remoncie:

100 x 160 cm (byto ~70/74 x 90/94 cm)

bez zmian

110 x 180 cm (byto ~85 x 120 cm)

1070 (byto 1060 cm)

o przekrdj stupa
o wysokos$¢ stupa
e przekroj oczepu

e dtugos¢ oczepu

4.1.2. Kolejnos$¢ robét
e zdemontowa¢ kolidujgce elementy odwodnienia
e zinwentaryzowac z doktadnoscig do 1mm rzedne spodu wszystkich belek
e zamontowac¢ podpory tymczasowe
¢ podnies¢ konstrukcje przeset po obu stronach podpory
¢ odkopac¢ stupy do poziomu wierzchu stopy fundamentowej
e skuc otuline stupéw i oczepu
e zdemontowac tozyska
e oczysci¢ powierzchnie i zabezpieczy¢ odstonietg stal zbrojeniowg

o wkleic taczniki i zamontowac zbrojenie wraz z protektorami cynkowymi

13
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e zabetonowac z pozostawieniem wnek pod tozyska

e zamontowac tozyska

e Opuscic¢ konstrukcje przeset

e Zzabezpieczy¢ powierzchniowo beton

¢ zamontowaé elementy uprzednio zdemontowane i odtworzy¢ teren przy

podporze

4.1.3. Lewarowanie konstrukcji przeset

Zaktada sie catkowite odcigzenie podpory poprzez réwnomierne podniesienie wszystkich
belek opartych na podporze na wysoko$¢ 10 mm (2 mm) — wysokos¢é mierzona nad
tozyskiem. Sitowniki zostang oparte na tymczasowych podporach zlokalizowanych
w odlegtosci ~3-4 m od osi stupdw. Wymagana nosnos¢ podpory tymczasowej:
min. 4000 kN. Fundament podpory wykona¢ w sposdb ograniczajacy ryzyko nadmiernych
lub nierébwnomiernych osiadan do minimum. Przyjeto, iz wyniesienie przesta bedzie
zrealizowane przy pomocy 4 sitownikow o nosnosci min. 900 kN kazdy. Proces podnoszenia
nalezy wykonywac¢ synchronicznie dla obu przeset. Zaktadang wysokos¢ podniesienia
zrealizowa¢ w co najmniej 2 - 3 etapach. Przejscie do nastepnego etapu poprzedzic¢
doktadng weryfikacjg geodezyjng rownomiernosci podniesienia na obu przestach.

Po osiggnieciu przez beton 80% zaktadanej wytrzymatosci na Sciskanie mozna

réwnomiernie opusci¢ oba przesta na wczesniej przygotowane tozyska.

4.1.4. Wykonanie zelbetowego ptaszcza

Po odcigzeniu konstrukcji podpory nalezy skuc¢ otuline stupéw oraz oczepu. Odkrytg
powierzchnie oczyscic i zabezpieczy¢. Nastepnie przystgpi¢ do montazu zbrojenia z pretow
P12 — @32. Szczelnos¢ potgczenia projektowanego ptaszcza zelbetowego z istniejgcg stopg
fundamentowg zapewnig taczniki z wklejanych pretéw ¢16. W celu zapewnienia
réwnomiernej pracy obu bocznych scian zelbetowego ptaszcza oczepu, zaprojektowano
jego scalenie na wysokosci stupow i zespolenie z istniejgca konstrukcjg na pozostatych
odcinkach. Scalenie bedzie realizowane pretami przeprowadzonymi przez wywiercone na
wylot otwory. Zespolenie zapewnig kotwy z wklejanych pretéw @20. Do zbrojenia zostang
zamontowane protektory cynkowe w celu podniesienia ochrony przeciwkorozyjnej. Ptaszcz
wykona¢ z betonu C30/37. W miejscu lokalizacji tozysk, w zaleznosci od potrzeb,

przewidzie¢ wneki 20 x 70 cm pod wykonanie podlewek lub cioséw podtozyskowych.
4.2. Naprawa podpér skrajnych

4.2.1. Informacje ogodlne
Zaktada sie rozbidérke i wykonanie nowego oczepu podpor skrajnych. Geometria oczepu

pozostanie praktycznie bez zmian:
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przekroj 70-75 x 140 cm
dtugosc¢ 1115 cm (1072 cm oczep 1B)
wysokos¢ ~220 cm

Na tawie podtozyskowej zostang wykonane ciosy o wymiarach 30 x 35 cm i 50 x 50 cm oraz

minimalnej wysokosci 5 cm. Wymiary ciosow nalezy zweryfikowa¢ po uzyskaniu

ostatecznych informacji na temat gabarytéw tozysk elastomerowych.

W $lad za informacjami zawartymi w dokumentacji archiwalnej przyjeto, ze na granicy

estakady drogowej i tramwajowej znajduje sie scianka szczelna spieta stalowymi sciggami.

W zwigzku z powyzszym nie zatozono w projekcie wykonania dodatkowego zabezpieczenia

wykopu.

4.2.2. Kolejnosé¢ robot

zdemontowac¢ kolidujgce elementy odwodnienia

zinwentaryzowa¢ geodezyjnie rzedne spodu wszystkich belek oraz tawy
podiozyskowej

zinwentaryzowac geodezyjnie rzedne dojazdu do obiektu w celu pdzniejszego
odtworzenia

rozbiorka kap chodnikow i demontaz wyposazenia

rozbiorka dojazdoéw do obiektu

rozbiorka ptyt przejsciowych

weryfikacja stanu pozostawionych $cianek szczelnych i stalowych sciggéw
zinwentaryzowac geodezyjnie rzedne $cianki zaplecznej

rozbiérka scianki zaplecznej

rozbiérka umocnienia skarpy i nasypu przed przyczétkiem

wykonanie podpor tymczasowych i wyniesienie konstrukcji

rozbiorka oczepu

weryfikacja stanu stupéw betonowych

wykonanie nowego oczepu

montaz tozysk

opuszczenie ustroju nosnego na fozyska

demontaz podpory tymczasowej

odtworzenie skarpy przed przyczétkiem wraz z umocnieniem

wykonanie ptyt przejsciowych

odtworzenie kap chodnikowych, montaz kraweznikow i wyposazenia
odtworzenie konstrukcji nawierzchni na dojazdach oraz nawierzchni na obiekcie

wykonanie powierzchniowego zabezpieczenia betonu
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e zamontowaC elementy uprzednio zdemontowane i odtworzy¢ teren przy

podporze

4.2.3. Inwentaryzacja geodezyjna

Przed przystgpieniem do lewarowania konstrukcji wykonaé¢ inwentaryzacje geodezyjng
spodu belek, scianki zaplecznej oraz tawy oczepu. Pomiary dokona¢ z doktadnoscig do
1mm. Wyniki przekazaC Projektantowi celem potwierdzenia poprawnosci przyjetych

rzednych projektowanych oczepdw.

4.2.4. Lewarowanie konstrukcji przeset

Zaktada sie catkowite odcigzenie podpory poprzez réwnomierne podniesienie wszystkich
belek opartych na podporze na wysoko$¢ 10 mm (2 mm) — wysokos$¢ mierzona nad
tozyskiem. Sitowniki zostang oparte na tymczasowych podporach zlokalizowanych
w odlegtosci ~3-4 m od osi stupéw. Wymagana nosnos¢ podpory tymczasowej: 4000 kN.
Fundament podpory wykona¢ w sposdb ograniczajgcy ryzyko nadmiernych lub
nierobwnomiernych osiadan do minimum. Przyjeto, iz wyniesienie przesta bedzie
zrealizowane przy pomocy 4 sitownikow o nosnosci min. 900 kN kazdy. Proces podnoszenia
nalezy wykonywac¢ synchronicznie dla obu przeset. Zaktadang wysokos¢ podniesienia
zrealizowa¢ w co najmniej 2 - 3 etapach. PrzejScie do nastepnego etapu poprzedzic¢
doktadng weryfikacjg geodezyjng rownomiernosci podniesienia.

Po osiaggnieciu przez beton 80% zaktadanej wytrzymatosci na sSciskanie mozna

réwnomiernie opusci¢ oba przesta na wczesniej przygotowane tozyska.

4.2.5. Rozbioérka i wykonanie zelbetowego oczepu
Istniejgcy oczep rozebraé do poziomu stupdw. Istniejace zbrojenie wychodzgce ze stupdw
oczysci¢ i zabezpieczy¢ antykorozyjnie. W przypadku jego uszkodzenia lub zniszczenia

zbrojenie odtworzy¢ poprzez wklejenie nowych pretéw.

4.2.6. Rozbiérka i odtworzenie dojazdu

Dojazdy do obiektu przed przystgpieniem do prac rozbidrkowych doktadnie
zinwentaryzowac. Wyposazenie w postaci barier i balustrad zdemontowac i oczysci¢. Po
wykonaniu oczepu i plyty przejsciowej odtworzy¢ konstrukcje nawierzchni oraz kapy
chodnikowe. Kapy wykonaé z betonu C30/37 i zazbroi¢ pretami @10 w siatce 10 x 10 cm.
W przypadku braku mozliwosci potgczenia nowego zbrojenia ze starym nalezy wklei¢ w
istniejgcg konstrukcje prety. Krawezniki kamienne wbudowa¢ powtdrnie, natomiast
krawezniki betonowe wymieni¢ na nowe. Istniejgcag bariere ponownie zamontowac na kotwy
wklejane. Do odcietych stupkéw balustrady przyspawac blache kotwigcg i zamontowac przy
pomocy wklejanych kotew chemicznych.

Zabezpieczenie antykorozyjne nowych elementéw i miejsce styku:
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metalizacja ogniowa gr. 80 um
powtoka malarska uszczelniajgca gr. 30 ym
powtoka miedzywarstwowa epoksydowa gr. 150 ym
powitoka nawierzchniowa poliuretanowa gr. 50 ym

Konstrukcja nawierzchni na dojazdach:

warstwa Scieralna z SMA 11S -4 cm

warstwa wigzgca z AC16W -8cm

gorna warstwa podbudowy z AC 22P - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm — 20 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem o Rn=2,5 MPa —
20 cm

4.3. Wymiana tozysk

4.3.1. Informacje ogodlne

Zaktada sie demontaz wszystkich tozysk stalowych i zastgpienie ich nowymi. Ze wzgledu

na ograniczenia wysokosciowe, tozyska stalowe nad podporami posrednimi zastgpig

praktycznie identyczne konstrukcje. Szeroko$¢ dolnej blachy zostata zwiekszona o 20 cm

w celu umozliwienia zakotwienia jej w oczepie z wykorzystaniem wklejanych kotew.

Poprzez obnizenie poziomu tawy podtozyskowej na podporach skrajnych bedzie mozliwe

wyksztatcenie cioséw i zastosowanie tozysk elastomerowych.

4.3.2. Kolejnos$¢ robét

wyznaczenie z dokladnoscig do 1 mm rzednych oparcie belek
prefabrykowanych, co pozwoli na ich odtworzenie po wymianie tozyska
i opuszczeniu konstrukciji

demontaz tozyska po uprzednim podniesieniu konstrukcji przesta i skuciu otuliny
oczepu

oczyszczenie blachy zatopionej w belce

montaz tozyska

przesmarowanie powierzchni stycznych smarem grafitowym tozysk stalowych
opuszczenie konstrukcji przesta na tozysko

pomalowanie odstonietych powierzchni tozysk stalowych

4.3.3. Oczyszczenie blachy zatopionej w belce

Po zdemontowaniu fozyska blache oczysci¢ do poziomu min. Sa-2. Zabezpieczenie

powierzchniowe w postaci malowania wykona¢ po zamontowaniu nowego tozyska.
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4.3.4. Zabezpieczenie antykorozyjne tozysk stalowych

Zabezpieczenie antykorozyjne:

e metalizacja ogniowa/natryskowa gr. 80 um
e powiloka malarska uszczelniajgca gr. 30 ym
¢ powiloka miedzywarstwowa epoksydowa gr. 150 ym
e powtoka nawierzchniowa poliuretanowa gr. 50 ym

4.3.5. Osadzenie plyty dolnej tozyska stalowego

Dolng plyte tozyska nalezy osadzi¢ wytacznie na podlewce z zaprawy ekspansywnej
w przypadku, gdy jej grubos$¢ nie przekracza 100 mm. W pozostatych przypadkach ptyte
montowa¢ na ciosie podtozyskowym z betonu C30/37 i podlewce grubosci 25 mm.
Kotwienie kazdego tozyska realizowaé przy pomocy 2 kotew chemicznych M16 i dtugosci

min. 20 cm.

4.3.6. Montaz ptyty gornej tozyska stalowego
Gorng ptyte tozyska przyspawaé do oczyszczonej blachy po obu stronach belki. Miejsca

styku, gdzie niemozliwe byto wykonanie spoin uszczelni¢ kitem poliuretanowym.

4.3.7. Montaz tozysk elastomerowych (tylko przyczétki)

Do blachy zatopionej w belce przyspawac stalowg plyte w ksztatcie klina, ktéra pozwoli
uzyskaé nad tozyskiem poziomg ptaszczyzne. Minimalna grubosé¢ blach 1 cm. Na kazdym
oczepie zamontowac 2 kotwione tozyska jednokierunkowo przesuwne (pod belki sSrodkowe)
oraz 6 tozysk wielokierunkowo przesuwnych z wwulkanizowang ptytg stalowg w gérnej
ptaszczyznie. Wszystkie tozyska nalezy zabezpieczyC przed wyslizgnieciem. tozyska
jednokierunkowo przesuwne nalezy dodatkowo zakotwi¢ dotem za pomocg stalowych
trzpieni osadzonych w betonie. Lozyska montowac na ciosach podtozyskowych i podlewce
z zaprawy niskoskurczowej. W przypadku zaméwienia tozysk o innych gabarytach niz
zatozono w projekcie, nalezy zmodyfikowaé wymiary ciosow podtozyskowych i wysokosé
oczepu.

Zastosowac tozyska o minimalnej nosnosci 500 kN, przesuwie min. +32 mm oraz kacie
obrotu min. 0.006 rad.

4.4. Przebudowa strefy przydalatacyjnej przeset

W celu wykonania przebudowy strefy przydylatacyjnej przesta zaktada sie rozbiorke
nawierzchni asfaltowej oraz kap chodnikowych na dlugosci ~100 cm po uprzednim
zdemontowaniu barier i balustrad. W ptycie pomostu nalezy wykué wneke pod projektowang
dylatacje modutowg o wymiarach 20 x 50 cm. W miejscu projektowanych sgczkéw
wywierci¢ otwory o srednicy min. @10 cm. Istniejgce zbrojenie z pretéw @12 uszkodzone

podczas rozbidrki zastgpi¢ nowym. Nowe zbrojenie nalezy potgczy¢ z istniejgcym poprzez
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spawanie.W przypadku pretow podiuznych zastosowac¢ prety wklejane zapewniajgce
zachowanie ciggtosci zbrojenia.

Zakonczenie pityty pomostu wynies¢ o 3 cm wzgledem stanu istniejgcego. W odlegtosci
35cm od konca pityty przewidziano wykonanie drenu poprzecznego 5 x 15 cm
z geosyntetyku i grysu bazaltowego 8/16 mm otoczonego kompozycjg epoksydows.
Dylatacje modutowg o przesuwie +40 mm oraz 3 sgczki ze stali kwasoodpornej osadzi¢
w przygotowanej wnece i zabetonowac betonem C30/37. |zolacje z papy termozgrzewalne;j
odtworzyé. Pape tgczy¢ na zakiad z pozostawionym pasem o szerokosci min. 15 cm.
Odtworzy¢ nawierzchnie asfaltowa, krawezniki oraz kapy chodnikowe. Zdemontowane

wyposazenie zamontowacé powtornie analogicznie jak w pkt. 4.2.6.

4.5. Wymiana dylatacji
Istniejgce dylatacje modutowe zastgpi¢ nowymi konstrukcjami o przesuwie +40 mm wg
karty KEP DYL 01.01. Profil projektowanej dylatacji powinien odwzorowywac stan

istniejgcy. Montaz zgodnie z wytycznymi producenta.

4.6. Naprawa fragmentu $ciany oporowej

Z uwagi na zly stan betonu przewidziano rozebranie fragmentu $ciany oporowej przy
przyczétku nr 1 na wysokosci tawy podtozyskowej. Zatozono rozebranie fragmentu
owymiarach 105 x 90 cm i grubosci 30 cm oraz wykonanie nowego elementu
z zachowaniem wymiardw pierwotnych. Odtworzony fragment bedzie pozbawiony gzymsu,
ktéry aktualnie zakryty jest przez gzyms kapy chodnikowej. Istniejgce zbrojenie pozostawié
i przewigzac z projektowanym. W celu zapewnienia szczelnosci potgczenia zaprojektowano

wykonanie tgcznikéw w siatce 30 x 30 cm z pretéw J16.

4.7. Naprawa uszkodzonych belek i spodniej powierzchni plyty pomostu
Stwierdzone w trakcie inwentaryzacji lokalne uszkodzenia spodniej powierzchni ptyty
pomostu, belek prefabrykowanych oraz $ciany oporowej na wysokosci podpory nr 1
oczysci¢ i naprawi¢ z wykorzystaniem zapraw PCC — opis i kolejno$¢ prac naprawczych
wg pkt. 5.

Na potrzeby kosztorysowe zatozono, iz 2% z catej powierzchni bedzie wymagato

przeprowadzenia prac naprawczych.

Opis podstawowych prac naprawczych

5.1. Oczyszczenie i skucie powierzchni betonowych

Oczysci¢ powierzchnie betonowg metodg hydromonitoringu do ,zdrowego betonu”
z wszelkich elementow luzno zwigzanych z podtozem, wykwitow, naciekdw, osadow,
starych powtok i poprzednich warstw naprawczych. Warstwe stabego, skorodowanego

betonu sku¢. Podtoze powinno by¢ czyste, nosne (proba pull-off Sredni pomiar >1,5 MPa,
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pojedynczy pomiar >1,0 MPa) z widocznym, odkrytym kruszywem. Stal zbrojeniowag
oczys$ci¢ metodg strumieniowo-$cierng do stopnia czystosci Sa 2 1/2 wg PN-EN ISO 8501-
1 (w miejscach trudnodostepnych dopuszcza sie zastosowanie odrdzewiacza). Jezeli po
oczyszczeniu pretow zbrojeniowych wida¢ wiecej niz 1/3 obwodu preta zbrojenia gléwnego
i pret jest odspojony od betonu to nalezy usung¢ warstwe betonu do 2 cm za linig zbrojenia.

Krawedzie ubytkow nalezy sfazowac pod katem 45°.

5.2. Zabezpieczenie odstonietego zbrojenia
Odstoniete prety zbrojeniowe, po uprzednim oczyszczeniu, zabezpieczy¢ materiatem

mineralnym przeznaczonym do zabezpieczenia antykorozyjnego zbrojenia.

5.3. Montaz protektoréw cynkowych
W celu uzyskania wigkszej trwatosci oraz zwolnienia procesow korozyjnych projektuje sie
zabezpieczenie zbrojenia zlokalizowanego w gornej ptaszczyznie oczepu metodg ochrony
katodowej. Wskazane w nawiasach ( ) numery pretéw wklejanych, podtuznych i gérne
czedci strzemion oraz konstrukcja dylatacji zostang zabezpieczone poprzez montaz
protektoréw cynkowych o okreslonej ponizej masie rdzenia i ilosci:
o dylatacja — 2 szt. na kazdy metr dylatacji po jednej stronie, rdzerh min. 200 gram
e oczep podpory posredniej — 430 szt., rdzeh min. 200 gramow (prety 1, 2, 7 4 i
11)
e oczep podpory skrajnej — 420 szt., rdzen min. 200 gramoéw (prety 1, 3, 4.1, 4.2,
4.3i5)
Rozmieszczenie zaprojektowanych ilosci protektorow na siatce zbrojeniowej zostanie
ustalone w ramach opracowanego przez Wykonawce projektu technologicznego, ktéry

zostanie przedtozony do akceptacji Projektantowi.

5.4. Uzupetnienie ubytkow zaprawami PCC

Reprofilacje powierzchni betonowych po uprzednim oczyszczeniu i skuciu skorodowanego
betonu wykonaé¢ zaprawami PCC klasy R4 wg normy PN-EN 1504.

Bezposrednio przed natozeniem zapraw PCC powierzchnie betonu zwilzy¢é Iub
przesmarowaé¢ warstwg sczepng — zgodnie z wymaganiami producenta.

Minimalna otulina pretéw zbrojeniowych 2 cm.

5.5. Zabezpieczenie powierzchni betonowych

Powioki antygraffiti nalezy wykona¢ na odstonietych powierzchniach przyczétkéw, filarow
i murow oporowych. Zastosowaé materiat oparty na zwigzkach krzemoorganicznych,
trwaty, umozliwiajgcy przeprowadzenie minimum 100 cykli usuwania graffiti. Przygotowanie

powierzchni i aplikacja materiatu zgodnie z zaleceniami producenta.
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Powierzchnie odziemne zabezpieczy¢ powtokami bitumicznymi do wysokosci 30 cm ponad

poziom terenu.

Zabezpieczenie powierzchni istniejgcych wykonac po uprzednim oczyszczeniu.

Uwagi koncowe

a)

b)

c)

d)

Przyjete ilosci i wielko$¢ rozbiérek majg charakter szacunkowy. Rozliczenie wykonanych
robot nastgpi po zakonczeniu robot na podstawie obmiaru powykonawczego.

Nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ oraz przewidzie¢ odpowiednie zabezpieczenia
przy pracach wykonywanych w strefie ruchu tramwajowego.

Wykonawca wprowadzi oznakowanie informujgce o prowadzonych robotach
i zagrozeniach oraz zabezpieczy teren budowy. Prace rozbiérkowe wymagajg
zastosowania ekranow zabezpieczajgcych przed zapyleniem.

Przed przystgpieniem do prac w poblizu skrzynek energetycznych powiadomic
wiasciciela z odpowiednim wyprzedzeniem. Prace prowadzic w obecnoSci
przedstawiciela zaktadow energetycznych z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.
Przed przystgpieniem do prac remontowych nalezy wprowadzi¢ tymczasowa
organizacje ruchu.

Wykonawca powiadomi wiasciwych Zarzgdcow o rozpoczeciu prac remontowych.
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KATALOG ELEMENTOW POWTARZALNYCH

DYL 01.01 Dylatacja modutowa
KOT 01.02 Kotwa kapy chodnikowej
KOT 05.02 Kotwa balustrady
KRAW 01.04 Kraweznik z przeciwspadkiem
MUR 02.01 Kraweznik pod umocnienia podstawy stozka
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